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EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades legales y, en especial, las conferidas en los articulos 1773, 1782 y 1784 del
Cédigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en los articulos 2, 4 numerales 7y 8, y 8
del Decreto 1294 de 2021, y

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACH),
al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, que tuvo lugar en Chicago en 1944,
aprobado mediante la Ley 12 de 1947 y, como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a las
normas contenidas en sus Anexos.

Que, de conformidad con el articulo 37 del mencionado Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
los Estados miembros se comprometieron a colaborar con el fin de lograr el mas alto grado de
uniformidad posible en sus regulaciones aeronauticas, para lo cual la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional (OACI), creada mediante dicho Convenio, ha adoptado normas y métodos
recomendados que se encuentran contenidos en los Anexos al Convenio y otros documentos que
tales Estados han de seguir en el desarrollo de sus regulaciones internas, especialmente el Anexo 4
denominado “Cartas aeronauticas”.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), como autoridad aeronautica de
la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y debidamente facultada por el articulo 1782 del Cédigo
de Comercio, el articulo 47 de la Ley 105 de 1993, el articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el articulo
5° del Decreto 260 de 2004, ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC), con
fundamento en los referidos Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil internacional.

Que, Igualmente, corresponde a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC)
armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) con las disposiciones que al efecto
promulgue la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional junto con sus Anexos, tal y como se estipula en el articulo 5 numeral
8 del Decreto 1294 de 2021.

Que mediante Resolucién nimero 01316 del 10 de mayo de 2018, la Unidad Administrativa Especial
de Aeronautica Civil (UAEAC), en uso de sus facultades legales, adopté e incorporé a los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia la norma RAC 204 denominada “Cartas aeronauticas”, la
cual es necesario modificar y actualizar de acuerdo con los estandares técnicos contenidos en el
Anexo 4 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, incluida su Enmienda nimero 61.

Que para facilitar el logro del propésito de uniformidad en sus reglamentaciones aeronauticas, segun
el citado Articulo 37 del Convenio de Chicago de 1944, varios Estados miembros de la Comisién
Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), a través de sus respectivas autoridades aeronauticas,
implementaron el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP), mediante el cual vienen preparando los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos
(LAR), también con fundamento en los Anexos al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, en
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espera de que sus Estados miembros desarrollen y armonicen sus reglamentos nacionales en torno
a estos.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) es miembro del Sistema
Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP), conforme al
convenio suscrito por la Direccion General de la Entidad el dia 26 de julio de 2011, acordando la
armonizacion de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) con los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), propuestos por el Sistema a sus miembros, con lo cual se
lograria, también, mantenerlos armonizados con los Anexos Técnicos promulgados por la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), con los reglamentos aeronauticos de los demas
Estados miembros de dicha organizacién internacional y, particularmente, con los de los demas
Estados latinoamericanos miembros del SRVSOP.

Que el Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)
propuso a sus miembros la norma LAR 204 “Cartas aeronauticas’.

En desarrollo de lo anterior, y con el fin de guardar la mayor uniformidad posible entre las
disposiciones sobre disefio y publicacion de cartas aeronauticas contenidas en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia (RAC), y las contenidas en el Anexo 4 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, incluyendo su enmienda 61 y, ahora, con las de los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos (LAR), la UAEAC adopt6 la norma RAC 204, denominada “Cartas aeronauticas”.

Que es necesario mantener armonizados los Reglamentos Aeronauticos de Colombia con las normas
y procedimientos internacionales adoptados por la OACI, para lo cual corresponde modificar la norma
RAC 204 de dichos Reglamentos en concordancia con la enmienda 61 del Anexo 4 “Cartas
aeronauticas” al Convenio sobre Aviacion Civil internacional.

Que, en mérito de lo expuesto,

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Modifiquese la norma RAC 204 “Cartas aeronauticas’, la cual quedara asi:
“RAC 204
CARTAS AERONAUTICAS

CAPITULO A
GENERALIDADES

204.001 Documentaciones del MAPP

(a) El proveedor de servicios de cartografia aeronautica (MAPP) debe contar con un manual
descriptivo de la organizacion del proveedor (MADOR), cuya primera versién y posteriores
enmiendas deberan recibir la aprobacion de la Secretaria de Autoridad Aeronautica de la
UAEAC.
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(b) El proveedor de servicios de cartografia aeronautica (MAPP) debe incorporar en un capitulo
del MADOR la orientacion sobre el disefio de procedimientos de vuelo y posterior elaboracion
de las cartas aeronauticas, en este documento se deben incluir todos los procesos y
procedimientos a ser aplicados por el proveedor del servicio, incluyendo los elementos del
programa de aseguramiento de calidad, los puntos de control y demas aspectos que se deben
surtir de conformidad con lo aqui dispuesto.

Nota. — E/ Apéndice 11 de este reglamento presenta una guia para la elaboracién del MADOR.
204.005 Definiciones y abreviaturas

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacién se empleen en este reglamento
destinado a la cartografia aeronautica tendran los siguientes significados:

(a) Definiciones:

Aerodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor para la navegacion
aérea.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefales de superficie de la pista o las luces
que la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud / altura de procedimiento. Altitud/altura publicada que se utiliza para definir el perfil
vertical de un procedimiento de vuelo a la minima altitud/altura de franqueamiento de
obstaculos o sobre ella, cuando esté establecida.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH). La altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacién del
umbral de la pista pertinente o por encima de la elevacién del aerédromo, segun corresponda,
utilizada para respetar los correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Para |a altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio del mar
y para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacién del umbral, o en el caso de
aproximaciones que no son de precision, la elevacion del aerédromo o la elevacion del umbral,
si éste estuviera a mas de 2 m (7ft) por debajo de la elevacion del aerédromo. Para la altura de
franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en circuito se toma como referencia la
elevacioén del aerédromo.

Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
“altitud/altura de franqueamiento de obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H".
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Nota. — Véanse los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Operacion de
aeronaves (Documento OAC/ 8168), Volumen |, Parte |, Seccion 4, Capitulo 5, 1.5, y Volumen
Il, Parte I, Seccion 4, Capitulo 5, 5.4, para los casos de aplicacién de esta definicion.

Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud mas baja que se pueda utilizar que proporcione
un margen minimo de franqueamiento de 300 m (1.000 ft) por encima de todos los objetos
ubicados dentro de un arco de circulo de 46 km (25 NM) de radio con centro en el punto de
aproximacion inicial (IAF) o, cuando no hay IAF, en el punto de referencia de aproximacion
intermedio (IF) delimitado por lineas rectas que unen los extremos del arco al IF. Las TAA
combinadas relacionadas con un procedimiento de aproximacion representaran un area de
360° alrededor del IF.

Altitud minima de area (AMA). La altitud minima que ha de usarse en condiciones
meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC) y que permite conservar un margen de
franqueamiento de obstaculos dentro de un area especificada, comiUnmente formada por
paralelos y meridianos.

Altitud/altura minima de descenso (MDA/H). La altitud o altura especificada en una operacion
de aproximacion por instrumentos 2D o en una aproximacion en circuito por debajo de la cual
no debe efectuarse el descenso sin la referencia visual requerida.

Nota 1. — Para la altitud minima de descenso (MDA) se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura minima de descenso (MDH), la elevacion del aerédromo o la elevacion
del umbral, si este estuviera a mas de 2 m (7 fi) por debajo de la elevacion del aerédromo. Para
la altura minima de descenso en aproximaciones en circuito se toma como referencia la
elevacion del aerédromo.

Nota 2. — La referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas visuales o del
area de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que
el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de posicion de
la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de la aproximacion en
circuito, la referencia visual requerida es el entormno de la pista.

Nota 3. - Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
“altitud/altura minima de descenso” y abreviarse en la forma “MDA/H”

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion
apropiada de las instalaciones de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes,
cumple con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento
de obstaculos requerido.

Altitud minima de sector MSA. La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar
un margen vertical minimo de 1.000 ft, sobre todos los obstaculos situados en un area
comprendida dentro de un sector circular de 25 NM de radio, centrado en una radioayuda o un
punto significativo o en el punto de referencia de aerédromo (ARP) o el punto de referencia de
helipuerto (HRP).
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Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo
largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como
una elevacion MSL.

Aplicacién. Manipulacién y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los
usuarios (ISO 19104 — Informacién geogréfica — Terminologia).

Aproximacion final. Parte de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que se inicia
en el punto o referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya determinado
dicho punto o dicha referencia.

(1) Al final del dltimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un
procedimiento en hipédromo, si se especifica uno; o

(2) En el punto de interceptacion de la ultima trayectoria especificada del procedimiento de
aproximacion; y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aerédromo desde el cual:

(1) Puede efectuarse un aterrizaje; o bien
(i) Se inicia un procedimiento de aproximacién frustrada.

Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area definida en la que termina la fase
final de la maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la
cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a los helicopteros de
Clase de performance 1, el area definida comprendera el area de despegue interrumpido
disponible.

Area de toma de contacto y de elevacién inicial (TLOF). Area reforzada que permite la toma
de contacto o la elevacion inicial de los helicopteros.

Atraque de aeronave. Accion de parqueo de una aeronave en un puesto de estacionamiento
a los efectos de embarcar o desembarcar personas o carga.

Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (ISO 19101 — Informacion
geogréfica — Modelo de referencia).

Nota. — El distintivo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un émbito de
valores relacionados con él.

Calendario: Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion
temporal con resolucion de un dia (ISO 19108 — Informacién geografica — Modelos temporales).

Calendario Gregoriano: Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para
definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que al calendario juliano (ISO
19108 — Informacién geografica — Modelos temporales).
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Nota. — En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se
dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran
los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion, integridad. (o
grado de aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.
Caracteristica. Abstraccion de fenomenos del mundo real (1ISO 19101 - Informacion geogréfica
— Modelo de referencia).

Carta aeronautica. Representacién de una porcién de la tierra, su relieve y construcciones,
disefiada especialmente para satisfacer los requisitos de Ia navegacion aérea.

Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion se
basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos
aeronauticos se clasifican como:

(1) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe;

(2) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe; y

(3) Datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catéastrofe.

Conjunto de datos. Coleccién determinada de datos (ISO 19101 — Informacién geografica —
Modelo de referencia).

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la
tierra, como ciudades, ferrocarriles y canales.

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

Curva de nivel. Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevacion.
Declinacién magnética. Diferencia angular entre el norte geografico y el norte magnético.
Nota. — El valor dado indica si la diferencia angular esta al Este o al Oeste del Norte geogréfico.

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie
elipsoidal definida matematicamente.

Especificacion del producto de datos. Descripcion detallada de un conjunto de datos o de

una serie de conjuntos de datos junto con informacion adicional que permitira crearlo,
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proporcionarlo a otra parte y ser utilizado por ella (ISO 19108 - Informacién geografica -
especificaciéon del producto de datos).

Nota. — Una especificacion del producto de datos proporciona una descripcién del universo del
discurso y una especificacion para transformar el universo del discurso en un conjunto de datos.
Puede utilizarse para fines de produccion, venta, uso final u otra finalidad.

Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la
tripulacién de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacién basada en
la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones
para la navegacion.

(1) Especificaciéon para la navegacién de area (RNAV). Especificacién para la navegacion
basada en la navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5, RNAV 1.

(2) Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP): Especificaciéon para
la navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y alerta
de la performance, designhada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH.

Nota 1. — El Manual sobre la navegacion basada en la performance (PBN) (Documento OACI
9613), Volumen |I, contiene directrices detalladas sobre las especificaciones para la
navegacion.

Nota 2. — El término RNP, definido anteriormente como “declaracion de la performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se ha retirado de este
documento puesto que el concepto de RNP ha sido remplazado por el concepto de PBN. En
este documento, el termino RNP sélo se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de
navegacion que requieren vigilancia de la performance y alerta, p. ej., RNP 4 se refiere a la
aeronave y los requisitos operacionales, comprendida una performance lateral de 4 NM, con la
vigilancia de performance y alerta a bordo que se describen en el Documento OACI 9613.

Explotador de aerédromo. Conforme con lo previsto en el articulo 1816 del Codigo de
Comercio, se presume explotador de aerédromo al propietario de las instalaciones, equipos y
servicios que constituyen el aerédromo, a menos que haya cedido la explotacién por documento
inscrito en el Registro Aeronautico Nacional. En los casos en que un aerédromo sea construido
u operado por accion comunal o de otra manera semejante, a falta de explotador inscrito, se
tendra por tal al municipio en cuya jurisdiccién se encuentre.

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

(1) Reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista;

(2) Proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o
aterrizaje.
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Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tierra que coincide con el nivel
medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental.

Nota. — El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales
(Mareas, Salinidad, Corrientes, etc.) y la direccién de la gravedad es perpendicular al geoide
en cada punto.

Iségona. Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma declinacion
magnética para una época determinada.

Is6griva. Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre el norte
de la cuadricula de navegacion y el norte magnético.

Luz puntiforme. Sefial luminosa que no presenta longitud perceptible.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19108 — Informacién geogréfica — Metadatos).

Nota. — Datos que describen y documentan datos.

Minimos de utilizacién de aerédromo. Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:

(1) El despegue, expresadas en términos de alcance visual en |a pista o visibilidad y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad;

(2) El aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas
en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisién (DA/H)
correspondientes a la categoria de la operacion;

(3) El aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical, expresadas
en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisién (DA/H);
y

(4) El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima
de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacion digital (MED). La representacion de la superficie del terreno por medio
de valores de elevacion continuos en todas las intersecciones de una reticula definida, en
relacion con una referencia (Datum) comun.

Nota. — El modelo de terreno digital (MTD) a veces se menciona como MED.

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada
en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS,
en un procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota. — Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion
(especificaciones RNAV y RNP) en funcién de la exactitud, integridad, continuidad,
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disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacién propuesta en el contexto de un
concepto para un espacio aéreo particular

Navegacion de area (RNAV). Método de navegacioén que permite la operacion de aeronaves
en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la
navegacion-basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las
ayudas auténomas, o una combinacién de ambas.

Nota. — La navegacién de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Obstaculo. Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal o permanente) o moévil, o partes de
este, que:

(1) Esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en superficie o
(2) Sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o

(3) Este fuera de las superficies definidas y se haya considerado como un peligro para la
navegacion aérea.

Nota. — El término “obstaculo” se utiliza en esta parte de los RAC tnicamente para especificar
en las cartas los objetos que se consideran potencialmente peligrosos para el pasc seguro de
aeronaves en el tipo de operacion para el cual se disefié cada serie de cartas.

Posicion (geografica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al elipsoide
matematico de referencia que define la ubicacién de un punto en la superficie de la Tierra.

Precision. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de
medicién. Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento
al realizar una operacion o un nivel de perfeccion de los instrumentos y métodos utilizados al
tomar las mediciones.

Presentacion electronica de cartas aeronauticas. Un dispositivo electronico que permite a
las tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas de
planeamiento y observacion de rutas y de navegacion presentandoles la informacion requerida.

Procedimiento de aproximacion de precision. Procedimiento de aproximacién por
instrumentos basado en los datos de azimut y de trayectoria de planeo proporcionados por el
ILS o el PAR.

Procedimiento de aproximacion frustrada. Procedimiento que hay que seguir si no se puede
proseguir la aproximacién.

Procedimiento de aproximacién por instrumentos. Serie de maniobras predeterminadas

realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccion especifica contra los

obstaculos desde el punto de referencia de aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde

el inicio de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el
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aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual se apliquen los criterios
de circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacién visual. Una serie de maniobras predeterminadas por
referencia visual, desde el punto de referencia de aproximacién inicial, o cuando corresponda,
desde el comienzo de una ruta de llegada definida hasta un punto desde el que pueda
completarse un aterrizaje y, posteriormente, si el aterrizaje no se completa, pueda llevarse a
cabo un procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de
un espacio aéreo especificado, mientras espera una autorizacion posterior.

Procedimiento de inversion. Procedimiento previsto para permitir que la aeronave invierta el
sentido en el tramo de aproximacion inicial de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos. Esta secuencia de maniobras puede requerir virajes reglamentarios o virajes de
base.

Proveedor de servicios de navegacion aérea. Organizacion que ha sido expresamente
autorizada o designada para la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC)
para proveer, en su representacion y en concordancia con los reglamentos correspondientes,
uno o mas de los siguientes servicios:

(1) Servicios de transito aéreo (ATS).

(2) Servicios de meteorologia aeronautica (MET).

(3) Servicios de informacion aeronautica (AlS).

(4) Servicios de disefio de procedimientos de vuelo y cartografia aeronautica (IFPDS/MAP).
(5) Servicios de telecomunicaciones aeronauticas (CNS).

(6) Servicios de busqueda y salvamento aeronautico (SAR).

Nota 1.— En Colombia, el proveedor de servicios a la navegacion aérea es la Secretaria de
Servicios a la Navegacion Aérea de la UAEAC, de conformidad con lo previsto en el Decreto
1294 de 2021.

Nota 2.— Conforme a la organizacién general de los servicios mencionados, si resulta
conveniente, podran estar integrados en la misma dependencia, lo cual no impide que las
acciones de vigilancia de la seguridad operacional puedan considerar inspecciones individuales
para cada materia.

Punto critico. Sitio de un area de movimiento del aerédromo en el que existe mayor riesgo de
colisién o de incursion en la pista, y en el que es necesario que pilotos y conductores presten
mayor atencion.

A
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Punto de aproximacion frustrada (MAPt). En un procedimiento de aproximacion por
instrumentos, el punto en el cual, o antes del cual se ha de iniciar la aproximacion frustrada
prescrita, con el fin de respetar el margen minimo de franqueamiento de obstaculos.

Punto de notificaciéon. Lugar geografico especificado (denominado), con referencia al cual
puede notificarse la posicion de una aeronave.

Nota. - Existen tres categorias de puntos de notificacion: Ayudas terrestres para la navegacion,
intersecciones y puntos de recorrido. En el contexto de esta definicién, interseccién es un punto
significativo definido por radiales, marcaciones y/o distancias respecto de las ayudas terrestres
para la navegacion. Un punto de notificacion puede indicarse de forma “Facultativa” u
“Obligatoria’.

Punto de recorrido. Un lugar geografico especificado, utilizado para definir una ruta de
navegacion de area o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area.
Los puntos de recorrido se identifican como:

(1) Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipacién del
viraje para que pueda realizarse la interceptacién tangencial del siguiente tramo de una
ruta o procedimiento.

(2) Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para
incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

Punto de referencia de aproximacion final o punto de aproximacion final. Punto de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos en que comienza el tramo de aproximacion
final.

Punto de referencia del helipuerto (HRP). Emplazamiento designado de un helipuerto o lugar
de aterrizaje.

Punto significativo. Lugar geografico especificado, utilizado para definir la ruta ATS o la
trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

Nota. - Existen tres categorias de puntos significativos: Ayudas terrestres para la navegacion,
intersecciones y puntos de recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccién es un punto
significativo definido por radiales, marcaciones y/o distancias respecto de las ayudas terrestres
para la navegacion.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia
o base para el calculo de otras cantidades (ISO 19104 - Informacién geogréfica— Terminologia).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacién y
orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Relieve. Desigualdades de elevacién en la superficie de la tierra, representadas en las cartas
aeronauticas por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.
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Representaciéon. Presentacion de informacion a los seres humanos (1SO 19117 — Informacion
geografica — Representacion).

Resolucion de los datos. Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea
un valor medido o calculado.

Ruta de rodaje. Trayectoria definida y establecida para el movimiento de helicopteros de una
parte a otra del helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en tierra para
helicopteros que esta centrada en la ruta de rodaje.

Rutas de llegada. Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos, por las cuales las aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto
de referencia de la aproximacion inicial.

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito segun
sea necesario para proporcionar servicios de transito aéreo.

Serie de conjuntos de datos. Coleccion de conjuntos de datos que comparte la misma
especificacién de datos (1ISO 19108 - Informacién geografica - metadatos)

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica que significa, segun sea el caso la utilizacién
de un sensor primario (PSR), secundario (SSR) o vigilancia dependiente automatico (ADS-B),
o cualquier sistema similar basado en tierra comparable que permite la identificacion de
aeronaves.

Nota. — Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por
evaluacién u otra metodologia comparativa, que tiene niveles de seguridad operacional y
eficacia iguales o mejores que los radares secundarios de monopulso (SSR).

Suelo desnudo. La superficie de la tierra que incluye la masa de agua, hielo 'y nieves eternos,
y excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

Terreno. La superficie de la tierra con caracteristicas naturales de relieve como montafias,
colinas, sierras, valles, masas de agua, hielo y nieves eternos, y excluyendo los obstaculos.

Nota. — En términos practicos, segtn el método de recoleccion de datos, el terreno representa
la superficie continua que existe entre el suelo desnudo, la cumbre de la cubierta de copas o
algo intermedio conocido también como “primera superficie reflejante”

Tintas hipsomeétricas. Sucesion de tonalidades o gradaciones de color utilizadas para
representar la escala de elevaciones.

Tramo de aproximacién final. Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos
durante la cual se ejecutan la alineacion y el descenso para aterrizar.

M
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Tramo de aproximacion inicial. Fase de un procedimiento de aproximacién por instrumentos
entre el punto de referencia de aproximacion inicial y el punto de referencia de aproximacion
intermedia o, cuando corresponda, el punto de referencia de aproximacion final.

Tramo de aproximacion intermedia. Fase de un procedimiento de aproximacién por
instrumentos entre, ya sea el punto de referencia, de aproximacion intermedia y el punto de
referencia de aproximacién final o el punto de aproximacion final; o entre el final de un
procedimiento de inversion, de hipédromo o de navegacion a estima y el punto de referencia
de aproximacién final o el punto de aproximacion final, segun sea el caso.

Trayectoria de planeo. Perfil de descenso determinado para guia vertical durante una
aproximacion final.

Viraje reglamentario. Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una derrota
designada, seguido de otro en sentido contrario, de manera que la aeronave intercepte la
derrota designada y pueda seguirla en sentido opuesto.

Nota. 1. - Los virajes reglamentarios se designan “a la izquierda” o “a la derecha”, segun el
sentido en que se haga el viraje inicial.

Nota. 2. - Pueden designarse como virajes reglamentarios los que se hacen ya sea en vuelo
horizontal o durante el descenso, segun las circunstancias de cada procedimiento.

Zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos
especiales de identificacién y notificacion, ademas de aquellos que se relacionan con el
suministro de servicios de transito aéreo (ATS).

Zona Especial de Control de Transito Aéreo (ZECA). Sector designado del espacio aéreo
colombiano previamente delimitado que abarca areas en la que existe sospecha razonable de
rutas utilizadas para el trafico de drogas.

Zona de entrenamiento. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales del estado colombiano, destinado a mantener capacitadas las tripulaciones
Civiles y Militares respectivamente a través de procesos de actualizacion, estandarizacion y
autonomia.

Zona de operaciones militares — MOA (Military Operation Airspace). Espacio aéreo de
caracter temporal, de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de
un estado, reservado para el vuelo de aeronaves en desarrollo de actividades militares y de
defensa. Se usa esta expresion cuando el vuelo de aeronaves militares, dentro del espacio
aéreo designado, esta condicionado a determinadas horas y especificaciones particulares.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en
determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.
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Nota. — El objetivo de crear una zona peligrosa es el de advertir a los explotadores y/o pilotos
de las aeronaves, que no esté autorizado en ningdn momento y/o bajo ninguna circunstancia,
la operacién de ninguna aeronave dentro del espacio aéreo designado, debido a las actividades
de indole peligrosa que se desarrollan en este espacio aéreo y que comprometerian la
seguridad de sus aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves, de
acuerdo con determinadas condiciones especificadas

Nota 1. — Se usa esta expresion cuando el vuelo de una aeronave civil, dentro del espacio
aéreo designado, no esta absolutamente prohibido, pero se puede llevar a cabo tnicamente, si
se cumple con determinadas condiciones. Asi, la prohibicién del vuelo, excepto a ciertas horas
especificadas, lleva a la designacién del espacio aéreo como ZONA RESTRINGIDA, en la
misma forma que lo seria en ciertas condiciones meteoroldgicas. La prohibicién de los vuelos,
a menos que se haya obtenido un permiso especial, lleva a la designacién de una zona
restringida. Sin embargo, las condiciones de vuelo impuestas como resultado de la aplicacion
de los métodos y procedimientos del reglamento del Aire o de los Servicios de Transito Aéreo
(por ejemplo, cumplimiento con las alturas minimas de seguridad o con las disposiciones
dimanantes del establecimiento de un espacio aéreo controlado, no constituyen condiciones
que exigen la designacion de una zona como restringida).

Nota 2. — Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se consideran las
determinadas en el RAC 1 “Definiciones” o en los RAC correspondientes a RAC 211 “Gestion
del trénsito aéreo”, RAC 14 “Aerédromos”, RAC 215 “Servicios de informacién aeronautica” y
Documento OACI 9713 “Vocabulario de aviacion civil internacional”.

(b) Abreviaturas:

AIP Publicacion de informacion aeronautica.
AIS Servicio de informacién aeronautica.
AISP Proveedor de servicios de informacion aeronautica.
ARP Punto de referencia del aerédromo.
ATS Servicios de transito aéreo.
DONA Direccion de Operaciones de Navegacion Aérea.
ft Pie(s).
GAC Instituto Geografico Agustin Codazzi.
/ y Clave: GDIR-3.0-12-002
Version: 08

/ Fecha: 22/08/2022
Pagina:14 de 145




Publicada en el Diario Oficial N° 52.150 del 07 de Septiembre de 2022

REPUBLICA DE COLOMBIA

Q % Ej; MINISTERIO DE TRANSPORTE
- ¥

AERONAUTICA CIViL
e e MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

Resoluciéon Numero E‘; 5:} AGG, 2022

(#0188 93)

Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”
km Kilometro(s).
LP Desempefio del localizador
LPV Desemperio del localizador con guia vertical.
MADOR Manual descriptivo de la organizaciéon del MAPP.
m Metro(s).
MAP Servicio de cartografia aeronautica.
MAPP Proveedor de servicios de cartografia aeronautica.
MOA Area de operaciones militares.
NM Milla(s) nautica(s).
OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
PBN Navegacion basada en la performance.
PDS Servicio de disefio de procedimientos de vuelo.
PDSP Proveedor de servicios de disefio de procedimientos de vuelo.
RAC Reglamentos Aeronauticos de Colombia.
SARPS Normas y métodos recomendados publicados por la OACI.
SSA Secretaria de Autoridad Aeronautica.
UAEAC Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — Aerocivil.

204.010 Aplicacion

(a) Las especificaciones comprendidas en este reglamento y los procedimientos que de él se
deriven deben ser aplicadas de manera general a toda actividad encaminada a Ila generacién,
actualizacion, publicacion y distribucién de la cartografia aeronautica en Colombia.

(b) Este reglamento se estructura para definir las normas generales que aplican a la elaboracion
de cartas aeronauticas, en él se incorporan las normas y métodos recomendados (SARPS)
contenidos en el Anexo 4 de OACI, asi como las recomendaciones del Manual de cartas
aeronauticas Documento OACI| 8697, incluyendo los sistemas de referencias comunes a
utilizar. En los capitulos siguientes de este reglamento se establecen las normas generales
para los siguientes tipos de cartas aeronauticas que son considerados por su produccion y
disponibilidad por OACI| como:
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(1) Obligatorias:
()  Plano de obstaculos de aerédromo tipo A (limitaciones de operacion);
(i) Carta topografica para aproximaciones de precision;
(i) Carta de navegacioén en ruta;
(iv) Carta de aproximacion por instrumentos;
(v) Plano de aerédromo / helipuerto; y
(vi) Carta aeronautica mundial, escala 1:1.000.000.
Nota 1. - La carta topogréfica para aproximaciones de precision y el plano de obstéaculos
de aerédromo tipo A pueden ser no necesarias, si la informacion requerida es
proporcionada en el plano topogréfico y de obstaculos de aerodromo (electrénico).
(2) Opcionales:
()  Plano de obstaculos de aerédromo tipo B;
(i) Plano de aerédromo para movimientos en tierra;
(i) Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves;
(iv) Carta aeronautica 1:500.000;
(v) Carta de navegacion aeronautica de escala pequefia; y
(vi) Carta de posicion.
Nota 2. - Las cartas opcionales descritas, solo deben producirse si, la UAEAC determina
que su disponibilidad contribuiria a la seguridad, regularidad y eficiencia de las
operaciones de las aeronaves.
(3) Condicionales.
(i) Carta de area;
(i) Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID);
(i) Carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos (STAR); ¥
(iv) Carta de aproximacion visual.
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Nota 3. — Las cartas condicionales se publican solamente si se cumplen determinadas
condiciones o circunstancias definidas en este reglamento.

(c) Todas las cartas comprendidas dentro del alcance de este reglamento en el que se indique
que la fecha de la informacién aeronautica es posterior a la de entrada en vigor de este RAC,

se deben ajustar a las normas referentes a la carta de que se trate contenidas en los capitulos
siguientes.

204.015 Disponibilidad

(a) El Proveedor de servicios de cartografia aeronautica (MAPP) debe facilitar la cartografia
aeronautica y toda la informacién referente al territorio colombiano, tanto en su parte
continental como insular y maritima, que sea necesaria para cumplir con una navegacion aérea
segura, cuando lo solicite la autoridad aeronautica de otro Estado miembro de la OACI, de
manera que no se afecte la seguridad del Estado colombiano.

(b) EI MAPP debe garantizar al usuario la disponibilidad, cuando asi se especifique, de las
siguientes cartas normalizadas en este reglamento por cualquiera de los medios que resulten
apropiados para una carta dada o una sola hoja de una serie de cartas asi:

(1) Obligatorias:
(i)  Carta de navegacién en ruta;
(i)  Carta de aproximacién por instrumentos.
(2) Condicionales:
(i) Cartade area;
(i)  Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID);
(i) Carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos (STAR);
(iv) Carta de aproximacién visual.

(c) En el evento en que un usuario requiera cartas aeronauticas diferentes a las oficialmente
publicadas, podra solicitarlo al MAPP, quien estudiara el requerimiento teniendo en cuenta sus
capacidades; si el requerimiento es atendido, la carta que se produzca y se publique tendra el

caracter de oficial para los fines de la navegacion aérea.

(d) Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie de cartas que comprendan por completo
el territorio de Colombia, la UAEAC, quien ejerce jurisdiccion sobre su territorio:

(1) Preparara la carta u hoja ella misma; o

(2) Dispondra que se prepare en coordinacion con otra organizacion; o

/ Clave: GDIR-3.0-12-002
Version: 08

Fecha: 22/08/2022

Pagina:17 de 145




Publicada en el Diario Oficial N° 52.150 del 07 de Septiembre de 2022

REPUBLICA DE COLOMBIA

@ % t?f MINISTERIO DE TRANSPORTE

AERONAUTICA CIVIL
AT e e MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

30 AGD. M2

Resolucién Nimero

(401885

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”

(3) A otro Estado, que esté dispuesto a aceptar la obligacion de preparar la carta u hoja, los
datos necesarios para su preparacion.

Nota. — Con relacién a cartas o una sola hoja de una serie que comprendan dos o mas Estados
contratantes, el MAPP que tenga jurisdiccién del territorio de que se trate y, considerando los
acuerdos regionales de navegacion aérea, sera el que determina como se facilitaran las cartas.
La frase “acuerdos regionales de navegacion aérea” se refiere a los acuerdos aprobados por el
Consejo de la OACI, generalmente a propuesta de las conferencias regionales de navegacion
aérea.

(e) EIMAPP, o los explotadores/operadores de aerédromos, o quienes hagan sus veces, tomaran
todas las medidas razonables para garantizar que la informacién que se proporciona y las
cartas aeronauticas facilitadas sean adecuadas, integrales y exactas, garantizando que se
mantengan actualizadas mediante una adecuada revisiéon periodica, la cual no debera superar
los cinco (5) afios, asegurandose de que se valoran todos los cambios referentes a:

(1) Los obstaculos del aerédromo;

(2) Datos aeronauticos y ayudas a la navegacion;

(3) Cambios de criterios;

(4) Requisitos de usuarios;

(5) Normas de dibujo;

(6) Cumplimiento del programa de aseguramiento de la calidad; y
(7) Evaluacién del impacto en la seguridad operacional.

(f)  Publicacion de informacion aerondutica (AIP). Las cartas aeronauticas oficiales elaboradas por
la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), se publicaran en formato

digital en la AIP de Colombia, disponible en el portal web oficial de la UAEAC
(www.aerocivil.gov.co).

(g) Informacién relativa a los aeropuertos. Los explotadores u operadores de todos los
aerodromos, aeropuertos y helipuertos abiertos a la operacion publica y privada en la
Republica de Colombia garantizaran al usuario la disponibilidad, cuando asi se especifique,
de las siguientes cartas normalizadas en este reglamento, por cualquiera de los medios que
resulten apropiados para una carta dada o una sola hoja de una serie de cartas, de acuerdo
con lo dispuesto por la UAEAC, asi:

(1) Obligatorias:
()  Plano de obstaculos de aerédromo tipo A (limitaciones de operacion),

(i) Carta topografica para aproximaciones de precision; y
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(i) Plano de aerddromo / helipuerto.
Nota. — La disponibilidad de los planos incluye las cartas electrénicas especificadas.
(2) Opcionales:

(i) Plano de obstaculos de aerédromo tipo B;

(i) Plano de aerédromo para movimientos en tierra; y

(i) Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves.

Nota. — Las cartas opcionales seran elaboradas cuando la UAEAC asi lo establezca.
204.020 Elaboracion de las cartas aeronauticas

(a) Las cartas aeronauticas oficiales para el Estado colombiano seran proyectadas, disefiadas,
preparadas y elaboradas por el MAPP, o por los explotadores/operadores de aerédromos, o
por quien haga sus veces, y publicadas oficialmente por el AISP

Nota. — En el Manual de cartas aeronauticas (Documento OACI 8697) figura un texto de
orientacién sobre la preparacion de cartas aeronauticas, junto con modelos de estas.

(b) EI MAPP efectuara las coordinaciones necesarias para obtener informacién de bases
geograficas oficializadas por el Instituto Geografico Agustin Codazzi (IGAC) u otras fuentes de
caracter oficial.

Nota. — Este reglamento no incluye todos los tipos de cartas del Anexo 4 definidas por la OACI
como ‘opcionales”, por considerar que la informacién o datos que brindan son cubiertos
perfectamente por las presentadas en este reglamento.

(c) Cartas mixtas civiles / militares. E| Estado podra considerar conveniente la emisién de cartas
aeronauticas para uso de todos sus servicios aéreos, con inclusion de los militares, o bien
utilizar los servicios de una dependencia cartografica militar para la produccion de tales cartas.

Nota. — El articulo 3 (d) del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional requiere a los Estados
contratantes para que tengan en cuenta debidamente la seguridad de la navegacion de las
aeronaves civiles cuando establezcan reglamentos aplicables a las aeronaves militares, de
policia y de aduana, y el Articulo 28 insta a prestar su colaboracion para asegurar la publicacion
de mapas y cartas aeronduticas, de conformidad con las normas que, en aplicaciéon del
Convenio, oportunamente se recomienden o establezcan, en la medida de lo factible, por lo
cual es necesario que se mantenga la uniformidad de las especificaciones acordadas
internacionalmente por medio de una coordinacion estrecha.

A

CAPITULO B
ESPECIFICACIONES GENERALES
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204.100 Requisitos de utilizacion de las cartas

Las normas de este capitulo se deben aplicar a todas las cartas aeronauticas de este reglamento,
salvo que se indique otra cosa en las especificaciones de la carta correspondiente.

(a) En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacion correspondiente a su funcién y en
su disefio se observaran los principios relativos a factores humanos que aseguren su correcta
utilizacién.

Nota. — Los textos de orientacién sobre la aplicacion de los principios relativos a factores
humanos pueden encontrarse en el Manual de instruccion sobre factores humanos (Documento
OACI 9683).

(b) En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacion apropiada a la fase correspondiente
del vuelo con el fin de asegurar la operacion segura y pronta de la aeronave.

Nota. — Para los fines de este reglamento, el vuelo total se subdivide en las siguientes fases:
Fase 1— Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de despegue;

Fase 2 — Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS;
Fase 3 — Estructura de rutas ATS, en ruta,
Fase 4 — Descenso hasta la aproximacion;
Fase 5 — Aproximacién para aterrizar y aproximacion frustrada; y
Fase 6 — Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.
(c) La presentacion de la informacién debe ser exacta, exenta de distorsiones y confusiones,
inequivoca y legible en todas las circunstancias normales de operacioén, salvo que se vea

afectada por las limitaciones o distorsiones propias de la proyeccion que se utilice.

(d) Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados deben ser tales que el piloto pueda
leer e interpretar faciimente la carta en diversas condiciones de iluminacion natural y artificial.

(e) La forma de presentar la informacién debe permitir que el piloto la adquiera en un tiempo
razonable, compatible con su carga de trabajo y las circunstancias operacionales.

(fy  La presentacion de la informacién proporcionada en cada tipo de carta debe estar dispuesta
de manera tal, que facilite la transicién de una carta a otra, segun la fase de vuelo.

(g) Las cartas se orientaran segun el Norte verdadero.

(h) La cartografia aeronautica del Estado colombiano esta disponible en forma digital en la pagina
WEB de la Aerocivil.
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204.105 Titulos

() EI titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas en conformidad con las
especificaciones contenidas en este Reglamento con objeto de satisfacer la funcion de la carta,
debe ser el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente.

(b) Eltitulo de la carta se ubicara en el anverso de cada carta.
204.110 Informacién adicional

(a) La disposicion de las notas marginales y formatos aplicables deben ser los indicados en el
Apéndice 1 de este reglamento, a menos que se especifique otra cosa respecto a una carta
determinada.

(b) De no indicarse lo contrario, en el anverso de cada carta se mostrara la informacion siguiente:
(1) Designacion o titulo que puede abreviarse, de la serie de cartas;
(2) Nombre y referencia de la hoja; y

(3) Una indicacion de la hoja contigua en cada uno de los margenes de las hojas (cuando
proceda).

(c) Cuando sea necesario se dara una clave (leyenda) de los simbolos y abreviaturas utilizados.
La clave debe figurar en el anverso o en el reverso de cada carta, pero cuando esto no sea
posible por falta de espacio podra publicarse la clave por separado.

Nota. - EI MADOR brindaré mas informacién sobre la disposicién de informacion, de acuerdo
con el tipo y funcién de cada carta aeronautica.

(d) En el margen de la carta se debe indicar el nombre y direccién del organismo que la haya
preparado. Si la carta se publica como parte de un documento aeronautico, dicha informacién
debe proporcionarse al principio de ese documento.

204.115 Simbolos

(a) Los simbolos utilizados deben corresponder con los contenidos en el Apéndice 2 de este
reglamento. El tamafio y prominencia de los simbolos y el grosor y separacién de las lineas
dependeran de la escala y funciones de |a carta, prestando la debida atencién a la importancia
de la informacién que representan. Cuando se desee mostrar en una carta aeronautica detalles
o caracteristicas especiales de importancia para la aviacion civil respecto a los cuales no se
disponga de un simbolo OACI, se puede elegir para ese fin cualquier simbolo apropiado,
siempre que no origine confusion con alguin simbolo cartografico OACI existente ni interfiera
la legibilidad de la carta.
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(b) Para representar ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y puntos de recorrido,
se deben emplear los mismos simbolos basicos en todas las cartas en las que aparezcan, sin
importar la finalidad de la carta.

(c) El simbolo que se utilice para los puntos significativos se debe basar en una jerarquia de
simbolos que se debe seleccionar en el orden siguiente:

(1) El simbolo de ayuda terrestre para la navegacion;
(2) Elde interseccion; y
(3) El de punto de recorrido.

(d) El simbolo de punto de recorrido debe emplearse solo cuando no exista ya un punto
significativo en particular, como el de ayuda terrestre para la navegacion o el de interseccion.

(e) EIMAPP, y los explotadores/operadores de aerédromos deben asegurar de que los simbolos
aparezcan en la forma que se especifican en los parrafos (b), (c) anteriores y en el Apéndice
2 de este reglamento (simbolo nimero 121 — Funcionalidad de puntos significativos).

204.120 Unidades de medida

(a) Las distancias se calcularan como distancias geodésicas y se deben expresar en kilometros o
millas nauticas o en ambas unidades, a condicion de que se indiquen claramente las unidades
empleadas.

Nota. — Las unidades de medida corresponderan a lo previsto en la norma RAC 100, o aquella
que en el futuro la modifique o sustituya.

(b) Las altitudes, elevaciones y alturas se deben expresar en metros o en pies o0 en ambas
unidades, a condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas.

(c) Las dimensiones lineales en los aerédromos y pequefias distancias se deben expresar en
metros.

(d) El grado de resolucion de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas debe ser el
especificado para cada carta en particular.

(e) Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y alturas
se deben indicar de manera destacada en el anverso de cada carta.

(f) Se deben proveer escalas graficas de conversion (kilometros/millas nauticas, metros/pies)
para las cartas en las que se indiquen distancias, elevaciones o altitudes. Las escalas de
conversion deben figurar, de preferencia, en el anverso de cada carta.

(g) Con el fin de evitar la aglomeracion de la informacién, en el disefio de las cartas aeronauticas
se tendra en cuenta lo siguiente:
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(1) En las cartas destinadas a las fases 1 y 6 descritas en el parrafo 204.101(b) de este
reglamento, las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran en metros seguidos de su
conversién a pies, indicando claramente las unidades empleadas.

(2) En las cartas destinadas a las fases 2, 3, 4 y 5 descritas en el parrafo 204.100(b) de este

reglamento, las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran exclusivamente en pies,
indicando claramente las unidades empleadas.

204.125 Escalay proyeccion

(a) En las cartas de areas extensas se debe indicar el nombre, los parametros basicos y la escala
de la proyeccion.

(b) En las cartas de areas pequefias solo se debe indicar una escala lineal.
204.130 Fecha de vigencia de la informacién aeronautica

Se debe indicar claramente la fecha de vigencia de la informacién aeronautica en el anverso de cada
una de las cartas.

204.135 Nombres geograficos
(a) Se deben utilizar caracteres del alfabeto romano en toda la rotulacién.

(b) Los nombres de lugares y de accidentes geograficos en paises que oficialmente usen variantes
del alfabeto romano se aceptaran en su ortografia oficial, incluyendo los acentos y marcas
diacriticas utilizadas en sus alfabetos respectivos.

(c) Cuando se abrevien en una carta determinada, nombres geograficos tales como “cabo’,

“punta”, “golfo”, “rio”, se dara la palabra por entero en el idioma espafiol respecto de los

ejemplos mas importantes de cada tipo. En las abreviaturas dentro del cuerpo de la carta no
se deben utilizar signos de puntuacion.

204.140 Abreviaturas
(a) En las cartas aeronauticas se deben utilizar abreviaturas, siempre que sean apropiadas.

(b) Las abreviaturas se deben seleccionar del Documento OACI 8400 — Abreviaturas y cédigos de
la OACI.

204.145 Fronteras politicas

(a) Se deben indicar las fronteras internacionales, pero pueden interrumpirse cuando con ello se
oscurezcan datos mas importantes para el uso de la carta.

(b) Cuando en una carta aparezca territorio de mas de un Estado, se deben indicar los nombres
que identifican los paises.
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204.150 Colores

Los colores utilizados en las cartas se deben ajustar a los indicados en el Apéndice 3 de este
reglamento.

204.155 Relieve

(a) Cuando se muestre el relieve, se debe representar de manera que satisfaga la necesidad de
los usuarios de las cartas en cuanto a:

(1) Orientacion e identificacion,
(2) Margen vertical de seguridad sobre el terreno,
(3) Claridad de la informacién aeronautica,
(4) Planeamiento
(b) El relieve se debe representar generalmente mediante combinaciones de curvas de nivel o
tintas hipsomeétricas o cotas y sombreados, influyendo en la elecciéon del método la naturaleza

y escala de la carta y el uso a que se destine.

(c) Cuando el relieve utilice tintas hipsométricas, las tintas utilizadas deben basarse en las
indicadas en la Guia de tintas hipsométricas que aparece en el Apéndice 4 de este reglamento.

(d) Cuando se usen cotas, se indicaran debe indicar sélo respecto a los puntos criticos
seleccionados. El valor de las cotas de exactitud dudosa ira seguido del signo .

204.160 Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas o de entrenamiento

(a) Cuando se muestren zonas prohibidas, restringidas, peligrosas o de entrenamiento, se incluira
la debida referencia u otra identificacién utilizando los simbolos descritos en el Apéndice 2 de
este reglamento.

Nota. — La clase de zona en cuestién se debe indicar mediante la letra D para peligrosa, P para
prohibida, R para restringida, precedida por las letras de nacionalidad (SK para Colombia).

(b) En cada zona se enumera y se usa una serie Unica de numeros para todas las zonas,
independiente de su tipo, a fin de asegurar que nunca se duplique el nimero (AIP ENR 5.1).

Nota. - Las zonas restringidas o prohibidas se implementan previa solicitud de la Fuerza Aérea
Colombiana o por necesidades operacionales de la UAEAC y se deben publicar a través de la
AIP — Colombia. Cuando ya no sean necearias, se eliminaran de la misma manera. En tales
casos, la UAEAC puede proponer su eliminacién o modificacion.

204.162 Zonas de entrenamiento o zonas de operaciones militares (MOA)
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(a) Cuando se muestren zonas de entrenamiento o zonas de operaciones militares (MOA) se debe
incluir la debida referencia u otra identificacion utilizando los simbolos descritos en el Apéndice
2 de este reglamento, que seran similares a los descritos en el parrafo 204.160(a).

Nota. — La clase de zona en cuesti6n se debe indicar mediante la letra E para zona de
entrenamiento o MOA para zona de operaciones militares, precedida por las letras de
nacionalidad.

(b) Las zonas de entrenamiento se deben enumerar en una serie Unica e independiente (E1, E2,
E3, etc.).

(c) Las zonas de entrenamiento de uso civil seran implementadas previo estudio y aprobacion de
la UAEAC y se deben publicar a través del AIP — Colombia, en las cartas respectivas de cada
aeropuerto, correspondiente a las areas de responsabilidad

(d) Las zonas de entrenamiento de uso militar se implementan previa solicitud de la Fuerza Aérea
Colombiana y se deben publicar a través de la AIP — Colombia.

(e) Las zonas de operaciones militares (MOA), se deben enumerar en una serie uUnica e
independiente (MOA 1, MOA 2, MOA 3, etc.).

(f)  Las zonas de operaciones militares se deben implementar previa solicitud de la Fuerza Aérea
Colombiana y se deben publicar a través de la AIP — Colombia.
204.165 Espacio aéreo para el servicio de transito aéreo

(a) El espacio aéreo ATS que figure en una carta se debe indicar de tal forma que especifique la
clase de dicho espacio, el tipo, nombre o distintivo de llamada, los limites verticales y las
radiofrecuencias que se utilizaran, asi como los limites horizontales, utilizando los simbolos
descritos en el Apéndice 2 de este reglamento.

(b) En las cartas que se utilizan para vuelo visual deben figurar, en el anverso de cada carta, las
partes de la Tabla “Clases de espacio aéreo ATS” definidas en la norma RAC 211, que
correspondan al espacio aéreo que se representa.

204.170 Declinacion magnética

(a) Se debe indicar el norte verdadero y la declinacidén magnética. El grado de resolucion de la
declinacion magnética sera el especificado para cada carta en particular.

Nota. — Véase el Documento OACI 8697 — Manual de cartas aeronauticas, Cap. 7, Preparacion
de cartas especificas, Pag. 7-2-15.

(b) Los valores de declinacion deben ser los correspondientes al afio de publicacién.

(c) Para las cartas de procedimientos por instrumentos, la publicacién de un cambio en la
declinacién magnética se debera publicar en un maximo de seis ciclos AIRAC.
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(d) Para las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos convencionales, los cambios en
la declinacién magnética se deben corregir una vez que se efectué el vuelo de inspeccion de
la radioayuda que sirve a dicho procedimiento y la declinacién de la mencionada radioayuda
haga necesario recalcular los rumbos de los procedimientos.

(e) Para las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos disefiadas bajo el concepto PBN,
los cambios en la declinacion magnética se deben corregir cada vez que se efectien cambios
por declinacion a los procedimientos convencionales del mismo aerédromo, si no los hubiere.
Los procedimientos disefiados bajo el concepto PBN deberan revisarse maximo en un plazo
de cinco (5) afios, con posterioridad a su publicacién o modificacién.

(f) En areas terminales extensas con multiples aerodromos, se debe aplicar un valor Unico
redondeado para la declinacién magnética a todos los procedimientos convencionales que
estén asociados a una misma radioayuda.

(g) En areas terminales extensas con multiples aerédromos, se debe aplicar un valor unico para
la declinacién magnética a todos los procedimientos disefiado bajo el concepto PBN que estén
asociados a un mismo aerédromo.

204.175 Tipografia

ElI MAPP y los explotadores/operadores de aerédromos, o quien haga sus veces, se deben asegurar
de aplicar los tipos adecuados de tipografias para uso en las cartas aeronauticas que garanticen la
legibilidad y adecuada interpretacién, tomando como referencia el Documento OACI 8697 — Manual
de cartas aeronauticas.

204.180 Datos aeronauticos

(a) E! MAPP, y los explotadores/operadores de aerédromos, o quien haga sus veces, se deben
asegurar de implementar un sistema de calidad debidamente organizado con los
procedimientos, procesos y recursos requeridos para implantar la gestion de calidad en cada
una de las etapas funcionales, segln lo indicado en los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia (RAC).

(b) La ejecucién de la gestién de la calidad se debe demostrar, cuando sea preciso, respecto de
cada una de las etapas funcionales. Ademas, el MAPP debe asegurarse de que existen
procedimientos para cerciorarse de que pueden rastrearse los datos aeronauticos en cualquier
momento hasta su origen, a fin de corregir cualquier anomailia o error en los datos que se
hubieren detectado durante las fases de produccién/mantenimiento o durante su utilizacion
operacional.

Nota. — Las especificaciones que rigen el sistema de calidad se indican en la norma RAC 215.

(c) El MAPP debe asegurar que el grado de resolucién y calidad de los datos aeronauticos
utilizados para Ia elaboracién de cartografia, en lo que atafie a la integridad y clasificacion de
los datos, sea el especificado para cada carta en particular y corresponda a lo indicado en la
norma RAC 215.
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Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacién aeronautica)
Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la resolucion de los datos
aeronauticos de las cartas.

(d) El MAPP, y los explotadores/operadores de aerédromos, o quien haga sus veces, deben
asegurarse de mantener la integridad de los datos aeronauticos en todo el proceso de datos,
desde su origen hasta su distribucion al siguiente usuario previsto de acuerdo con las
especificaciones relacionadas con la clasificacion de integridad correspondiente a los datos
aeronauticos que se establecen en el Catalogo de datos aeronauticos del Apéndice 1 de los
PANS — AIM (Documento OACI 10066).

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacion aeronautica)
Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la clasificaciéon de integridad
correspondientes a los datos aeronauticos.

(e) Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronauticos y de datos
digitales, se utilizaran técnicas de deteccién de errores de datos digitales.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacién aeronautica),
figuran las especificaciones detalladas acerca de las técnicas de deteccion de errores de datos
digitales.

204.185 Sistema de referencias comunes
(a) Sistema de referencia horizontal.

(1) EIl Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se utilizara como sistema de referencia
(geodésica) horizontal para la navegacion aérea internacional. Por consiguiente, las
coordenadas geograficas aeronauticas publicadas que indiquen la latitud y la longitud, se
deben expresar en funcion de la referencia geodésica del WGS-84.

Nota. — En el Manual del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) (Documento
OACI 9674) figuran textos de orientacién amplios relativos al WGS-84.

(2) Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84, pero
cuya precision del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos establecidos en
la norma RAC 154, o en los RAC 211 y 215 se deben indicar con un asterisco.

Nota. — Las normas sobre disefio de aerédromos existentes en el RAC 14 pasaran a ser
RAC 154 dentro del proceso de armonizacion con los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos (LAR).

(3) Laresolucién de las coordenadas geograficas en la carta sera el especificado para cada
carta en particular.

Nota 1. — Las especificaciones relativas la determinacién y notificacién (exactitud del
trabajo de campo y de la integridad de los datos) de las coordenadas aeronauticas
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(b)

(c)

ji

Colombia”

relativas al WGS-84 para las posiciones geograficas establecidas por los servicios de
transito aéreo en el RAC 211; y para puntos de referencia de aerédromos/ helipuertos, en
la norma RAC de aerodromos.

Nota 2. — En los PANS — AIM (Documento OAC! 10066 — Gestiéon de la informacién
aeronautica) Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la clasificacion de
exactitud e integridad de los datos aeronauticos relativos al WGS 84.

Sistema de referencia vertical.

(1)

(2)

3)

Se debe utilizar como sistema de referencia vertical el nivel medio del mar (MSL), que
proporciona la relacion de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto
de una superficie conocida como geoide.

Nota 1. — El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al MSL. Se define
como la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tierra que coincide con el
MSL inalterado que se extiende de manera continua a través de los continentes.

Nota 2. - Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se denominan
alturas ortométricas y las distancias de puntos por encima del elipsoide se denominan
alturas elipsoidales.

Ademas de las elevaciones por referencia al MSL de las posiciones especificas en tierra
objeto de levantamiento topografico, se debe publicar también la ondulacién geoidal (por
referencia al elipsoide WGS-84) con relacién a dichas posiciones, segun lo especificado
para cada caso en particular.

Nota 1. — En el RAC correspondiente a aerédromos figuran las especificaciones relativas
a la determinacion y notificacion (exactitud del trabajo de campo e integridad de datos)
de la elevacion y ondulacion del geoide en posiciones especificas en
aerdodromos/helipuertos.

Nota 2. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacion
aeronautica), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la clasificacién
de exactitud e integridad de la elevacién y la ondulacién del geoide en posiciones
especificas en aerédromos/helipuertos.

El grado de resolucién de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales debe ser el
especificado para cada carta en particular.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacion
aeronautica), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la resolucion de
las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales.

Sistema de referencia temporal.
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(d) El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se deben utilizar como
sistema de referencia temporal para Colombia.

_CAPiITULOC
PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO TIPO A
(LIMITACIONES DE UTILIZACION)

204.200 Funcién

(a) Esta carta, junto con la informacion pertinente publicada en la AIP — Colombia, proporcionara
los datos necesarios para que los explotadores puedan cumplir las limitaciones de utilizacion
sobre operacién de aeronaves prescritas en las normas RAC 121y 135.

204.205 Disponibilidad

(a) Se deben proporcionar los planos de obstaculos de aerédromo Tipo A en la forma estipulada
en la seccion 204.015 para todos los aerodromos utilizados regularmente por |a aviacién civil
internacional, de acuerdo con lo estipulado por la UAEAC, excepto respecto a aquellos
aerédromos en los que no haya obstaculos en las areas de la trayectoria de despegue o
cuando se suministre el plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico)
de conformidad con el capitulo D.

(b) Cuando no existan obstaculos en el area de la trayectoria de despegue, se debe publicar una
notificacién a este efecto en la AIP.

204.210 Unidades de medida
(a) Las elevaciones se deben indicar redondeando al medio metro o pie mas préximo.
(b) Las dimensiones lineales se deben indicar redondeando al medio metro mas proximo.

Nota. - El proceso de redondeo consiste en la eliminacion de cifras significativas a partir de su
representacion decimal para obtener un valor aproximado.

204.215 Cobertura y escalas

(a) Sobre la cobertura de la carta, cada vista en planta se debe extender lo suficiente para cubrir
todos los obstaculos. Los obstaculos que estuvieran aislados o distantes y cuya inclusién
obligara a aumentar innecesariamente el tamafio de la hoja podrian indicarse mediante el
simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la distancia y marcacién desde el extremo
de la pista mas alejado, asi como la elevacion.

(b) La escala horizontal debe estar comprendida entre 1:10.000 y 1:15.000.
(c) La escala vertical debe ser 10 veces la escala horizontal.
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(d) Enlos planos deben figurar escalas lineales horizontales y verticales tanto en metros como en
pies.

204.220 Formato

(a) Los planos representaran la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de parada
y zona libre de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue y los obstaculos.

(b) El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de la
trayectoria de despegue, se debe indicar inmediatamente encima de la planta correspondiente.
El perfil del area de una trayectoria de despegue de alternativa debe incluir la proyeccion lineal
de toda la trayectoria de despegue y deben figurar encima de la planta correspondiente, en la
forma mas adecuada, para la facil interpretacion de la informacion.

(c) Se debe trazar la cuadricula en toda el area del perfil longitudinal excepto la pista. El cero
correspondiente a las elevaciones y altitudes debe ser el nivel medio del mar. El cero
correspondiente a las coordenadas horizontales debe ser el extremo de la pista mas alejado
del area de la trayectoria de despegue correspondiente. A lo largo de la base de la cuadricula
y a lo largo de los margenes verticales debe haber lineas de graduacion que indiquen las
subdivisiones de los intervalos.

(d) Los intervalos de la cuadricula vertical deben ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de 300
m (1.000 ft).

(e) En el plano se debe incluir:

(1) Una casilla para registrar los datos de operacién de las distancias declaradas
especificados en el parrafo 204.235(c); y

(2) Una casilla para registrar las enmiendas y fechas de estas.
204.225 Identificacion

El plano de obstaculos se debe identificar con el nombre COLOMBIA, el nombre de la ciudad,
poblacion o area a la cual presta el servicio, el nombre del aerédromo y los designadores de las
pistas.

204.230 Declinacion magnética

Se debe indicar en el plano la declinacion magnética aplicada redondeandola al grado mas proximo
y la fecha de esa informacién, también se debe indicar la variacion anual, prevista en la seccion
204.170.

204.235 Datos aeronauticos

(a) Obstaculos:
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(1) Los objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie
plana que tenga una pendiente de 1,2 % y el mismo origen que el area de la trayectoria
de despegue, se deben considerar como obstaculos, excepto los que se encuentren
totalmente por debajo de la sombra de otros obstaculos que no habra necesidad de
representarlos; segun se define en el subparrafo (2) siguiente. Los objetos moviles tales
como los barcos, trenes, camiones y otros elementos, que puedan proyectarse por
encima del plano de 1,2 %, se deben considerar como obstaculos, pero no capaces de
producir sombra.

(2) La sombra de un obstaculo se considera que es una superficie plana que se origina en
una linea horizontal que pasa por |la parte superior del obstaculo en angulo recto respecto
al eje del area de la trayectoria de despegue. El plano abarca la anchura completa del
area de la trayectoria de despegue y se extiende hasta el plano definido en (1), o hasta
el proximo obstaculo mas alto si éste se presenta primero. En los primeros 300 m (1.000
ft) del area de la trayectoria de despegue, los planos de sombra son horizontales y mas
alla de ese punto tienen una pendiente hacia arriba de 1,2 %.

(3) Si hay probabilidad de que se elimine el obstaculo que produce sombra, se debe indicar
los objetos que se convertirian en obstaculos al eliminarlo.

(b) Area de la trayectoria de despegue:

(1) Elareade latrayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera sobre la superficie
del terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta
simétricamente respecto a tal trayectoria. Esta zona tendra las caracteristicas siguientes:

() Empieza en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el despegue
(es decir, en el extremo de la pista o la zona libre de obstaculos, segun
corresponda);

(i) Suanchura en el punto de origen sera de 180 m (600 ft) y esta anchura aumentara
hasta un maximo de 1.800 m (6.000 ft), a razén de 0,25 D, siendo D la distancia
desde el punto de origen; y

(i)  Se extiende hasta el punto pasado el cual no existen obstaculos destacados o hasta
una distancia de 10 km (5,4 NM); de estas dos distancias la que sea menor.

(2) Respecto de las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizacion no les
impidan seguir una pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1,2 %, la extension
del area de la trayectoria de despegue especificada en el numeral (b)(1)(iii) de esta
seccion, se debe aumentar a 12,0 km (6,5 NM), como minimo, y la pendiente de la
superficie plana especificada en los subparrafos (a)(1) y (a)(2) de esta seccion, se debe
reducir al 1,0 % o a un valor inferior. Cuando el plano imaginario, con una pendiente de 1
%, no toque ningun obstaculo, dicho plano podra bajarse hasta que toque al primer
obstaculo.

(c) Distancias declaradas:
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(1) En el espacio previsto se debe anotar la informacion siguiente relativa a ambos sentidos
de cada pista:

() Recorrido de despegue disponible (TORA);

(i) Distancia de despegue disponible (TODA);

(i) Distancia de aceleracion — parada disponible (ASDA); y
(iv) Distancia de aterrizaje disponible (LDA).

Nota. — La norma RAC de aerédromos correspondiente contiene textos de orientacion
sobre distancias declaradas.

(2) Cuando no se facilite una distancia declarada debido a que la pista unicamente es
utilizable en un solo sentido, dicha pista debe identificarse como “no utilizable para
despegue, aterrizaje o ambos”.

(d) Vista de planta y de perfil:
(1) En la vista en planta se debe indicar:

(i)  El contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura, su
marcacion magnética redondeada al grado mas proximo y el numero de pista,;

(i) El contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su
longitud y la forma de identificarla como tal;

(i) El contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos
y Su eje mediante una linea fina de trazos cortos y largos;

(iv) Las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje
distinto a la prolongacién del eje de pista, con una nota aclaratoria explicando el
significado de dichas areas;

(v) Los obstaculos, comprendidos:

(A) El emplazamiento exacto de cada obstaculo junto con un simbolo que defina
su tipo;

(B) La elevacion e identificacion de cada obstaculo; y

(C) Los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamario, en una forma
clara identificada con la clave, sin excluir la necesidad de indicar las cotas
criticas en el area de trayectoria de despegue.

/y (vi) La naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada;
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(vii) Las zonas de parada se deben identificar como tales y se representaran mediante
una linea de trazos;

(viii) Siempre que se representen las zonas de parada, se debe indicar la longitud de
cada una.

(2) Enla vista de perfil se debe indicar:

(i)  El perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los perfiles de los ejes de
las correspondientes zonas de parada y zonas libres de obstaculos, que se
sefalaran mediante una linea de trazos;

(i) Laelevacién del eje de la pista en cada uno de sus extremos, en la zona de parada
y en el origen de cada area de trayectoria de despegue, asi como en cada punto en
el que haya una variacién importante de pendiente de la pista o zona de parada;

(i) Los obstaculos, comprendidos:

(A) Cada obstaculo, mediante una linea continua vertical que se extienda desde
una linea conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de
cuadricula, hasta una elevacién igual a la cima del obstaculo;

(B) Laidentificacion de cada obstaculo;

(C) Los limites de penetracion de los obstaculos destacados de gran tamafio en
una forma ciara identificada en la clave.

Nota. - Podra indicarse el perfil de los obstaculos mediante una linea que una las
cimas de los obstaculos y represente la sombra producida por obstaculos
sucesivos.

204.240 Exactitud
(a) Elorden de exactitud logrado se debe indicar en el plano.

(b) Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de
obstaculos, que han de imprimirse en el plano deben determinarse redondeando al 0,5 m (1,0
ft) mas préximo.

(c) El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precisién en la produccién de
planos deben ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones
efectuadas a base del plano no exceda de los siguientes valores:

(1) Distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen, aumentando a razén de 1 por
500;

(2) Distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1.000 ft), aumentando a razén
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de 1 por 1.000.
(d) El plano de referencia vertical sera el descrito en el parrafo 204.185(b) de este reglamento.

(e) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos del plano de obstaculos de aerédromo — Tipo A, seran
las definidas en los apéndices de este reglamento.

. CAPITULO D ]
PLANO TOPOGRAFICO Y DE OBSTACULOS DE AERODROMO - OACI
(ELECTRONICO)

204.300 Funcién

En este plano electrénico se deben representar los datos topograficos y de obstaculos, en
combinacién con los datos aeronauticos que correspondan, necesarios para:

(a) Permitir que un explotador cumpla con las limitaciones de utilizacion especificadas en RAC
121 y 135 (Requisitos de operacion), elaborando procedimientos de emergencia para usar en
caso de una emergencia durante una aproximacién o despegue frustrados y procediendo a un
analisis de las limitaciones de utilizacioén de la aeronave; y

(b)  Apoyar las siguientes aplicaciones de navegacion aérea:
(1) El disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de circuito),
(2) La restriccion y eliminacién de obstaculos de aeroédromo; y
(3) El suministro de datos como fuente para la produccion de otras cartas aeronauticas.
204.305 Disponibilidad

(a) Los explotadores/operadores de aerédromos, 0 quien haga sus veces deben asegurarse de
proporcionar los planos topograficos y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénicos) para
su aplicacion del modo prescrito en la seccién 204.010.

Nota 1. — Cuando exista el plano topogréfico y de obstaculos de aerédromo — OACI
(electrénico), no se requiere el plano de obstaculos de aerédromo — OACI tipo A (limitaciones
de utilizacién) (véase el capitulo Q de este reglamento).

Nota 2. — La informacion que requiere la carta topogréfica para aproximaciones de precision —

OACI podra suministrarse en el plano topogréfico y de obstaculos de aerédromo — OACI

(electrénico). En tal caso, no se requiere la carta topogréfica para aproximaciones de precision
/ IL — OACI (véase el capitulo E de este reglamento).
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(b) Los planos topograficos y de obstaculos de aerédromo — OACI (electronicos) deben estar
disponibles digitalmente del modo prescrito en el parrafo 204.015(f) de este reglamento, para
todos los aerodromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional.

(c) [Reservado].

(d) La serie ISO 19100 de normas para la informacién geografica se debe utilizar como marco
general para la modelizacién de datos.

Nota. — El empleo de la serie de normas para informacién geogréfica 1ISO 19100 favorece el
intercambio y utilizacion del plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI
(electrénico) entre diferentes usuarios.

204.310 ldentificacion

El plano electronico se debe identificar con el nombre COLOMBIA, el nombre de la ciudad, poblacion
o area a la cual presta el servicio, el nombre del aerédromo y los designadores de las pistas.

204.315 Cobertura del plano

La extension de cada plano debe ser la suficiente para abarcar el area 2, tal como se especifica en
el capitulo J de la norma RAC 215.

204.320 Contenido del plano
(a) Generalidades:

(1) Al preparar las aplicaciones graficas por computadora que se usan para representar las
caracteristicas del plano, las relaciones entre las caracteristicas, los atributos de las
caracteristicas y la geometria espacial subyacente y las relaciones topologicas
correspondientes, se deben especificar mediante un plan de aplicaciéon. La informacion
representada se debe suministrar a base de especificaciones de representacion aplicadas
segun reglas de representacion definidas. Las especificaciones y las reglas de
representacion no deben formar parte del conjunto de datos. Las reglas de representacion
se deben almacenar en un catalogo de representacion que hara referencia a
especificaciones de representacién conservadas por separado.

(2) Los simbolos empleados para representar las caracteristicas se deben ajustar a lo
dispuesto en la seccion 204.115 y en el Apéndice 2 de este reglamento.

(b) Caracteristicas del terreno:

(1) Las caracteristicas del terreno y los atributos correspondientes que deben representarse,
y la base de datos correspondiente al plano se deben sustentar en conjuntos de datos
topograficos que cumplan los requisitos de la norma RAC 215.
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Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestién de la informacion
aerondutica), capitulo 5 y sus Apéndices 1, 6 y 8, figuran las especificaciones
relacionadas con conjuntos de datos topograficos.

(2) Las caracteristicas del terreno se deben representar de manera que ofrezcan una
impresion general efectiva del relieve. Debe ser una representacién de la superficie del
terreno mediante valores continuos de elevacion en todas las intersecciones de la
cuadricula definida, conocida también como modelo de elevacién digital (MED).

Nota. - De conformidad con la normal RAC 215y los PANS — AIM (Documento OACI 10066
— Gestion de la informacion aeronautica, capitulo 5 y apéndices 1 y 8) el MED para el
espaciado de puestos en el area 2 (cuadricula) se especifica como un segundo de arco
(aproximadamente 30 m).

(3) Se debe suministrar una representacién de la superficie del terreno como una capa
seleccionable de curvas de nivel, ademas del MED.

(4) Se debe usar una imagen orto-rectificada que equipare las caracteristicas del MED con
las caracteristicas de la imagen superpuesta para destacar el MED. La imagen debe
suministrarse como una capa seleccionable separada.

(5) La caracteristica del terreno representada se debe vincular con los siguientes atributos
asociados en |la base o bases de datos:

() Las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas
geograficas y elevaciones de los puntos;

(i) El tipo de superficie;
(i) Los valores de las curvas de nivel, ademas, si se suministran; y
(iv)

(6) Con la caracteristica del terreno representada se deben vincular los atributos adicionales
del terreno suministrados en |la base o bases de datos.

Los nombres de ciudades y otras caracteristicas topograficas destacadas.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacion
aeronautica), Apéndice 6, Tabla A6-1, figuran las especificaciones relacionadas con los
atributos del terreno.

(c) Caracteristicas de los obstaculos:

(1) Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos representados o
vinculados en la base de datos con el plano se deben basar en conjuntos de datos
) L electronicos sobre los obstaculos que satisfagan los requisitos de la norma RAC 215.
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Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI! 10066 — Gestion de la informacion
aeronautica), capitulo 5 y Apéndices 1, 6 y 8 figuran las especificaciones relacionadas
con los conjuntos de datos sobre los obstaculos.

(2) Cada obstaculo se debe representar mediante un simbolo apropiado y un identificador
del obstaculo.

(3) La caracteristica del obstaculo representada debe vincularse con los siguientes atributos
asociados en la base o bases de datos:

(i) La posicion horizontal en coordenadas geograficas y la elevacion correspondiente;
(i)  El tipo de obstaculo; y
(i) La extension del obstaculo, si corresponde.

(4) Conlacaracteristica del obstaculo representada se debe vincular los atributos adicionales
del obstaculo y suministrados en la base o bases de datos.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestién de la informacion
aeronautica), Apéndice 6, Tabla A6-2, figuran las especificaciones relacionadas con los
atributos del obstaculo.

(d) Caracteristicas del aerédromo:

(1) Las caracteristicas del aerédromo y sus correspondientes atributos representados y
vinculados en la base de datos con el plano se deben basar en datos del aerédromo que
satisfagan los requisitos de la norma RAC 215.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI/ 10066 — Gestiéon de la informacion
aeronautica), capitulo 5 y Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con las
caracteristicas del aerédromo y los atributos conexos.

(2) Las siguientes caracteristicas del aerédromo se deben representar mediante un simbolo
apropiado:

(i) El punto de referencia de aerédromo;

(i) Las pistas, con sus numeros de designacion y, si existen, las zonas de parada y
zonas libres de obstaculos; y

(i) Las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas
prominentes del aerédromo.

(3) Las caracteristicas del aerédromo representadas se deben vincular con los siguientes
atributos correspondientes en la base o bases de datos:
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() Las coordenadas geograficas del punto de referencia del aerédromo;

(i) La variacion magnética del aerédromo, el afio de informacién y el cambio anual. La
variacion magnética puede estar vinculada en la base de datos con el punto de
referencia de aerédromo;

(i) Lalongitud y anchura de las zonas de parada y zonas libres de obstaculos;
(iv) Eltipo de superficie de las pistas y las zonas de parada;
(v) Las marcaciones magnéticas de las pistas al grado mas proximo;

(vi) Las elevaciones de cada extremo de las pistas, zonas de parada y zonas libres de
obstaculos y en cada modificacion importante en la pendiente de las pistas y zonas
de parada;

(vii) Las distancias declaradas en la direccién de cada pista o la abreviatura “NU” cuando
no pueda utilizarse una direccién de pista para el despegue o el aterrizaje, o en
ambos casos.

Nota. — En la norma RAC de aerédromos se ofrece un texto de orientacion sobre
las distancias declaradas.

(e) Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion:

(1) La caracteristica de cada radioayuda para la navegacién situada dentro de la cobertura
del plano se debe representar con un simbolo apropiado. Los atributos de las
caracteristicas de las ayudas para la navegacion pueden vincularse con las
caracteristicas de la ayuda para la navegacion representadas en la base o bases de
datos.

204.325 Exactitud y resolucion

(a) El orden de exactitud de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos debe
corresponder al uso previsto conforme a lo estipulado en los PANS - AIM.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestion de la informacion aeronautica),
Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la exactitud de los datos
aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.

(b) La resolucion de los datos aeronauticos sobre el terreno y los obstaculos debe corresponder
a la exactitud de los datos reales conforme a lo estipulado en los PANS — AIM.

Nota. — En los PANS — AIM (Documento OACI 10066 — Gestién de la informacion aeronautica),
Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con el orden de resolucion de los datos
aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.

204.330 Funcionalidad electronica

\/' Clave: GDIR-3.0-12-002
Version: 08

Fecha: 22/08/2022

Péagina:38 de 145




Publicada en el Diario Oficial N° 52.150 del 07 de Septiembre de 2022

@ Litertad 5 Gren

AERONAUTICA CIVIL
AL AN LTS AR CAL

REPUBLICA DE COLOMBIA

Q""*)'*‘ MINISTERIO DE TRANSPORTE
y

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

Resoluciéon Numero 3 0 AB[] ?022
(#01889)

Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”

Debe ser posible variar la escala con la que se mire el plano. El tamafrio de los simbolos y del
texto variara con la escala del plano para mejorar su legibilidad.

La informacién en el plano debe estar georreferenciada y debe ser posible determinar la
posicion del cursor al segundo mas préximo, por lo menos.

El plano debe ser compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes I6gicos y medios
ampliamente disponibles e incluira su propio soporte légico “lector”.

No debe ser posible eliminar informacion del plano sin una actualizacién autorizada.

Cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola vision amplia del plano los
detalles necesarios para que éste cumpla su funcion, debido a la congestién de la informacion,
se debe suministrar capas de informacion seleccionables para permitir la combinacion de
informacion apropiada para el interesado.

Nota 1. — El método preferido de presentacion para la mayoria de las caracteristicas de
aerédromo es un formato de plano electrénico con capas de informacién seleccionables.

Nota 2. — [ a informacion sobre atributos de las caracteristicas disponibles mediante enlace con
la base de datos podra suministrarse por separado en hojas con las referencias
correspondientes.

204.335 Especificaciones del producto de datos cartograficos

(a)

Se debe suministrar una amplia exposicién de los conjuntos de datos que contiene el plano en
forma de especificaciones de datos en las cuales podran basarse los usuarios de la
navegacién aérea para evaluar el producto de datos cartograficos y determinar si cumple con
los requisitos del uso para el que esta destinado (aplicacién).

Las especificaciones de datos cartograficos deben incluir una resefia general, un alcance de
la especificacion, una identificacion del producto de datos, informacién sobre el contenido de
los datos, los sistemas de referencia utilizados, los requisitos de calidad de los datos e
informacion sobre la recopilacién de los datos, el mantenimiento de los datos, la representaciéon
de los datos, la entrega de los datos y toda informacién adicional disponible, y los metadatos.

Nota. - En la norma ISO 19108 - Informacion geografica — Especificacion del producto de datos
se especifican los requisitos y se resumen las especificaciones de datos para la informacion
geogréfica.

La resefia general de las especificaciones de datos cartograficos debe suministrar una
descripcion oficiosa del producto y contendra informacién general acerca de los datos. El
alcance de especificacion de las especificaciones de datos cartograficos contendra la
extension espacial (horizontal) de la cobertura del plano. La identificacion de los datos
cartograficos debe incluir el titulo del producto, un breve resumen narrativo de su contenido y
finalidad y una descripcién de la zona geografica cubierta por el plano.
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(d) El contenido de datos de las especificaciones de datos cartograficos debera identificar
claramente el tipo de cobertura y/o imagenes y ofrecera una descripcién narrativa de cada uno
de ellos.

Nota. - La norma ISO 19123 contiene un esquema de la geometria y funciones de la cobertura.

(e) Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben contener informacion que
defina los sistemas de referencia utilizados. Esto incluira el sistema de referencia espacial
(horizontal y vertical) y, si corresponde, el sistema de referencia temporal. Las especificaciones
de producto de datos cartograficos deben identificar los requisitos de la calidad de los datos.
Esto incluira una declaracion de los niveles aceptables de calidad de la conformidad y las
correspondientes medidas de calidad de los datos. Esa declaracién debe comprender todos
los elementos de calidad de los datos y subelementos de calidad de los datos, aunque sélo
sea para declarar que no es aplicable un elemento o subelemento especifico de calidad de los
datos.

Nota. — La norma ISO 19113 contiene los principios de calidad para la informacién geogréfica,
mientras la norma ISO 19114 abarca los procedimientos de evaluacién de la calidad.

(f)  Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben incluir una declaracion de la
recopilacion de los datos que sera una descripcion general de las fuentes y de los
procedimientos aplicados para recopilar los datos cartograficos. Los principios y criterios
aplicados para el mantenimiento de la carta también se deben suministrar en las
especificaciones de los datos cartograficos, incluso la frecuencia con la que se actualiza el
plano. De particular importancia sera la informacién sobre el mantenimiento de los conjuntos
de datos sobre los obstaculos incluidos en la carta y una indicacioén de los principios, métodos
y criterios aplicados para el mantenimiento de los datos sobre obstaculos.

(g) Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben contener informacion acerca
de como se representan los datos en el plano, segun se detalla en 204.320 de este reglamento.
Las especificaciones del producto de datos cartograficos también deben tener informacion
sobre la entrega de productos de datos, que comprendera formatos de entrega e informacion
sobre medios de entrega.

(h) Se deben incluir los elementos centrales de metadatos del plano en las especificaciones del
producto de datos cartograficos. Todo elemento de metadatos adicional que se requiera
suministrar se declarara en las especificaciones del producto junto con el formato y la
codificacion de los metadatos.

Nota 1. — En la norma ISO 19108 — Informacién geografica — metadatos se especifican los
requisitos sobre metadatos de informacion geogréfica.

Nota 2. — Las especificaciones de datos cartograficos documentan los productos de datos
cartograficos que se aplican como conjunto de datos. Esos conjuntos de datos se describen
mediante metadatos.

CAPITULOE
Carta topografica para aproximaciones de precision — OACI
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204.400 Funcion

Esta carta debe facilitar informacién detallada sobre el perfil del terreno de determinada parte del area
de aproximacion final, para que las empresas aéreas puedan evaluar el efecto del terreno al
determinar la altura de decisién empleando radioaltimetros.

204.405 Disponibilidad

(a) La carta topografica para aproximaciones de precision OACI se debe facilitar en relacion con
todas las pistas para aproximaciones de precision categorias Il y Ill en los aer6dromos donde
estos se establezcan, de acuerdo con lo estipulado por la UAEAC excepto cuando la
informacién requerida se suministre en el plano topografico y de obstaculos de aerédromo —
OACI (electrénico), de conformidad con el capitulo D de este reglamento.

(b) Podran, asimismo, ser elaboradas y publicadas con caracter informativo en aquellos
aerédromos que cuenten con aproximaciones de precision categoria |, cuando por razones de
seguridad operacional asi lo determine la UAEAC.

(c) La carta topografica para aproximaciones de precision OACI se debe revisar siempre que se
produzcan cambios significativos.

204.410 Escala
(a) La escala horizontal, debe ser de 1:2.500 y la escala vertical de 1:500.

(b) Cuando la carta incluya un perfil de terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3.000 ft)
desde el umbral de la pista, la escala horizontal debe ser de 1:5.000.

204.415 Identificacion

Esta carta se debe identificar con el nombre COLOMBIA, el nombre de la ciudad, poblacién ¢ area a
la que preste servicio, el nombre del aerédromo y el designador de pista.

204.420 Informacion sobre la vista en planta y perfil
(a) En la carta se debe incluir:

(1) Una vista en planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft) en un
area delimitada a 60 m (200 ft) a cada lado de la prolongacion del eje de la pista y que
cubra la misma distancia que el perfil; las curvas de nivel deben tener como referencia el
umbral de la pista;

(2) Una indicacién de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos
dentro de la vista en planta definida en (1), que tengan una diferencia de altura de £3 m
(£10 ft) a partir del perfil de la prolongacion del eje de la pista y que puedan afectar al
radioaltimetro; y
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(3) El perfil del terreno hasta una distancia de 900 m (3.000 ft) desde el umbral, a lo largo de
la prolongacién del eje de la pista.

(b) Cuando a una distancia de mas de 900 m (3.000 ft) desde el umbral de la pista el terreno sea
montafioso o presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, debe
representarse el perfil del terreno hasta una distancia maxima de 2.000 m (6.500 ft) desde el
umbral de la pista.

(c) Se debe incluir una indicacion de la altura de cruce de umbral ILS (TCH) redondeada al pie
mas préximo.

(d) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta topografica para aproximaciones de
precision — OACI, deben ser las definidas en los apéndices de este reglamento.

CAPITULOF
CARTA DE NAVEGACION EN RUTA - OACI

204.500 Funcion

Esta carta debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacion para facilitar la navegacion a lo
largo de las rutas ATS, de conformidad con los procedimientos de los servicios de transito aéreo.

Nota. - Versiones simplificadas de estas cartas son apropiadas para su inclusion en las publicaciones
de informacién aeronéutica, con el fin de complementar las tablas de instalaciones de comunicacion
y de navegacion.

204.505 Disponibilidad

(a) Se debe proporcionar una carta de navegacion en ruta — OACI para todas y cada una de las
areas en que se han establecido regiones de informacion de vuelo.

(b) Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de notificacién de
posicion o limites laterales de regiones de informacién de vuelo o de areas de control en
distintas capas del espacio aéreo y no puedan indicarse con suficiente claridad en una cara,
se deben proporcionar cartas por separado.

204.510 Cobertura y escala

(a) Cuando no se pueda especificar una escala uniforme en la serie de cartas, se debe indicar

una escala grafica para cada carta.
Nota. — Podra indicarse una escala lineal basada en la escala media de la carta.

(b) Se debe determinar la disposicion de los limites de las hojas segun la densidad y configuracion
de la estructura de rutas ATS.

(c) Se debe evitar las variaciones considerables de escala entre cartas adyacentes con una
estructura de rutas continua.
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(d) Se debe proporcionar la superposicion suficiente entre las cartas para mantener la continuidad
de la navegacion.

204.515 Proyeccion

(a) Se debe usar una proyeccién conica conforme de Lambert, en la que una linea recta
represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos de dos grados.

(c) Las indicaciones de graduacion se deben colocar para todos paralelos y meridianos.
204.520 Identificacion

(a) Cada hoja se debe identificar mediante la serie y el numero de la carta.

(b) Cada carta se debe identificar en el titulo con el encabezado “CARTA DE NAVEGACION -
OACI - COLOMBIA” seguido del tipo de carta que corresponda, asi:

(1) Nivel inferior (rutas utilizables a partir de nivel de vuelo 240 o inferior); y

(2) Nivel superior (rutas utilizables a partir de nivel de vuelo 250 o superior).

Nota. — Las rutas convencionales y PBN se publicaran en una sola carta.
204.525 Construcciones y topografia

(a) Sedebenindicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, salvo cuando
esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

(b) Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, se debe indicar la
altitud minima de area.

Nota 1. - Los cuadrilateros formados por los paralelos y meridianos corresponden
normalmente, a intervalos de un (1) grado completo-de latitud y longitud, independiente de la
escala que se utilice, la altitud minima de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

Nota 2. — Para el método de determinacién de la altitud minima de area, véase el capitulo 1,
1.8 de los Procedimientos para la navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS,
Documento OACI 8168), Volumen |, Parte I, Seccién 2.

Nota 3. - Cuando los datos descritos afecten la informacién propia de la funcién de la carta y
no puedan ser graficados, las altitudes AMA puede ser publicadas en una carta separada.

(c) Enlas zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que
no es practico tomar como referencia el norte verdadero, se debe indicar la altitud minima de
area dentro de cada cuadrilatero formado por las lineas de referencia de cuadricula utilizada.
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(d) Todas las cartas de este tipo deben estar orientadas segun el norte verdadero.
204.530 Declinacion magnética

Se deben indicar las lineas iségonas y la fecha de informacién isogonica.

204.535 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Para todas las cartas, las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos y deben
estar orientados con referencia al norte verdadero. Cuando se proporcionen adicionaimente
como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las derrotas se deben
mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima.

(b) [Reservado].
(c) [Reservado].
204.540 Datos aeronauticos

(a) Aerddromos: Se deben indicar todos los aerédromos utilizados por la aviacién civil en los que
pueda efectuarse una aproximacion por instrumentos. Ademas, podran indicarse otros
aerédromos visuales que se encuentren en condiciones de operacion.

(b) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA: Se deben representar las
zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA correspondientes a la
capa del espacio aéreo, con su identificacion, limites verticales, horario de operacion y
dependencia responsable de su control y frecuencia.

(c) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecidos. Dichos componentes deben incluir lo siguiente:

(i) Las radioayudas para la navegacién relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones y frecuencias;

(i)  El canal del DME;

Nota. — Las coordenadas geogréficas de las radioayudas, asi como la informacion
complementaria como elevacién, tipo de radioayuda, horario de operacion y
cobertura se publicaran en la AIP — Colombia, ENR 4.1 — Radioayudas para la
navegacion en ruta.

(i) En el margen izquierdo de la carta se debe indicar el espacio aéreo designado,
incluyendo los limites laterales, verticalmente los espacios aéreos se encuentran
separados en inferior o superior de conformidad con lo establecido en la seccion

/N
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204.520 de este reglamento y las clases de espacio aéreo apropiadas se deben
indicar al interior de la carta;

(iv) Todas las rutas ATS, incluyendo los designadores de ruta, la derrota en ambos
sentidos a lo largo de cada tramo de las rutas redondeada al grado mas préximo vy,
cuando corresponda, el sentido del movimiento del transito y cualqguier limitacién,
incluidas las especificaciones para la navegacion;

Nota. — En el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Documento
OACI 8126) figuran textos de orientacion sobre la organizacion de las rutas ATS
para la publicacion de vuelos en ruta, los cuales pueden utilizarse para facilitar la
elaboracion de cartas.

(A) Las rutas RNAV se deben resaltar con un color diferente al de las otras rutas,
y se deben indicar la especificacion de navegacién requerida en el margen de
la carta, de conformidad con la secciéon 204.520 de este reglamento;

(v) Todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y que no estén sefialados
por el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion, junto con sus
nombres-clave;

Nota. — Las coordenadas geogréficas de los puntos significativos se publicaran en
la AIP — Colombia ENR 4.3 Designadores o nombres clave para los puntos
significativos;

(vi) Con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area
VOR/DME, ademas:

(A) La identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de
referencia; y

(B) La marcacién redondeada al grado mas proximo y la distancia redondeada a
la milla nautica mas préxima, desde el VOR/DME de referencia, si el punto de
recorrido no se halla en el mismo emplazamiento;

(vii) Una indicacién de todos los puntos de notificacién obligatoria y facultativa, asi como
los puntos de notificacion ATS/MET:;

(viii) Las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o
puntos de notificacién, redondeadas a la milla nautica mas préxima.

Nota. — Pueden indicarse también las distancias totales entre las radioayudas para
la navegacion.

(ix) Los puntos de cambio de los tramos de ruta definidos por referencia a VOR,
indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion, redondeada a la milla
nautica mas préxima.
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Nota. — Si se hace una declaracion general acerca de su existencia, no es preciso
indicar en cada tramo de ruta los puntos de cambio establecidos en el punto
intermedio entre dos ayudas o en la interseccién de dos radiales en el caso de una
ruta con cambio de direccion entre las ayudas;

(x) En las cartas de nivel inferior se publicaran las altitudes/niveles minimos de vuelo
en rutas ATS redondeadas a los 1.000 ft superiores mas préximos (véase la norma
RAC 211),

(xi) Las instalaciones de comunicaciones con sus frecuencias, nombre de la ciudad
donde se ubica y nombre del aeropuerto al que presta servicio y, si corresponde, la
direccion de conexién y el nimero de comunicacién oral por sateélite;

(xii) La zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) debidamente publicada,
pudiéndose describir los procedimientos ADIZ en el texto de la carta, cuando se
encuentre implementada.

(d) Informacién suplementaria:

(1) Se deben indicar los detalles de las rutas de salida y llegada y de los correspondientes
circuitos de espera en las areas terminales, salvo que estén indicados en una carta de
area, en una carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) - OACloenuna
carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACI.

(2) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta de navegacion en ruta, son las
definidas en los apéndices de este reglamento.

(3) Se deben identificar e indicar las regiones de reglaje de altimetro cuando estén
establecidas.

_ CAPITULO G
CARTA DE AREA TERMINAL - TMA - OACI
204.600 Funcién

(@) En esta carta se debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informaciéon que facilite las
siguientes fases del vuelo por instrumentos:

(1) Latransicion entre lafase enrutay la aproximacion a un aerédromo;
(2) La transicién entre el despegue o aproximacion frustrada y la fase en ruta del vuelo; y

(3) Los vuelos por area de estructura compleja de rutas ATS, o del espacio aéreo; esta
funcion podra satisfacerse mediante una carta separada o una insercién en una carta de
navegacién en ruta.

204.605 Disponibilidad
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(a) Se debe proporcionar la carta de area de control terminal — TMA en la forma prescrita en el
parrafo 204.010(b) de este reglamento cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o
los requisitos de notificacion de posicion sean complejos y no puedan presentarse
adecuadamente en una carta de navegacion en ruta — OACI.

(b) Cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacion de posicion
para los vuelos de llegada sean distintas de los correspondientes a los vuelos de salida, y no
puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, se deben proporcionar cartas por
separado.

Nota. — En ciertas condiciones, podria ser necesario proporcionar una carta de salida normalizada -
vuelo por instrumentos (SID) — OACI y una carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos
(STAR) — OACI (véanse los capitulos H y | de este reglamento).

204.610 Coberturay escala

(a) La cobertura de cada carta se debe hasta los puntos que indiquen efectivamente las rutas de
llegada y de salida.

(b) La carta debe dibujarse a escala indicando la escala grafica.
204.615 Proyeccion

(a) Se debe usar una proyeccién conica conforme de Lambert, en la que una linea recta
represente aproximadamente un circulo maximo;

(b) Los paralelos y meridianos deben indicarse en intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta, segun corresponda.

204.620 Identificacion

(a) La carta debe identificarse mediante el nombre correspondiente al espacio aéreo
representado.

(b) Elnombre podra ser el del centro de los servicios de transito aéreo, el de la ciudad o poblacion
mas grande situada dentro del area que abarca la carta o el de la ciudad al que presta servicio
el aerédromo. Cuando mas de un aerédromo preste servicios a la misma ciudad o poblacion,
debera anadirse el nombre del aerédromo en que se basan los procedimientos. En el titulo se
indicara la ciudad principal contenida dentro del espacio aéreo

204.625 Construcciones y topografia

(a) Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto salvo cuando
esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.
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(b) Para mejorar la comprensién de la situacion en las areas donde existe un relieve significativo,
todo relieve que exceda 300 m (1.000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo principal
debera indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel o tintas de capas
impresas en la escala de colores definidos en el Apéndice 3 de este reglamento.

(c) Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima
de cada curva de nivel superior. Asimismo, deberan incluirse los obstaculos criticos. Las cotas
y los obstaculos corresponderan a aquelios proporcionados por el especialista en
procedimientos.

Nota. — Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que
figure en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo principal como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

(d) Cuando los datos descritos en el parrafo (b) y (c) anteriores afecten los datos propios de la
funcién de la carta y no puedan ser graficados, podran representarse los mas relevantes
utilizando los simbolos cartograficos apropiados descritos en el Apéndice 2 de este
reglamento, indicando las cotas de elevacion maxima. No obstante, el proveedor del servicio
MAPP, debera suministrar informacién que garantice un margen adecuado de franqueamiento
de obstaculos.

Nota. - En el Apéndice 3 de este reglamento se prescribe el color apropiado para las curvas
de nivel y las caracteristicas topogréficas en las cuales se basaré la aplicacion de tintas de
capas de media tinta.

204.630 Declinacion magnética

(a) Se debe indicar la declinaciéon magnética media del area abarcada en la carta redondeada al
grado mas préximo.

204.635 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las
derrotas se mostraran en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima.

(b) [Reservado].
(c) Todas las marcaciones, derrotas y radiales se deben indicar con referencia al norte magnético.
204.640 Datos aeronauticos

(a) Aerédromos: Se deben indicar todos los aerédromos que afecten las rutas comprendidas
dentro de las Areas Terminales. Cuando corresponda, se empleara un simbolo de trazado de
las pistas.

A
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(b) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA: Se deben representar las
zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA con su identificacion y
limites verticales.

(c) Altitudes minimas de area: las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de
cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos.

Nota 1. — Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden,
normalmente, al grado completo de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de
la carta que se utilice, la altitud minima de érea se relaciona con el cuadrilatero resultante.

Nota 2. — Para el método de determinacién de la altitud minima de area, véase el Capitulo 1,
1.8 de los Procedimientos para la navegacién aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS,
Documento OACI 8168), Volumen I, Parte I, Seccion 2).

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecidos, que deben incluir lo siguiente:

() Las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones y frecuencias;

(i) El canal del DME;

Nota. — Las coordenadas geograficas de las radioayudas, asi como la informacion
complementaria como elevacion, tipo de radioayuda, horario de operacion y cobertura se
publicaran en el AIP — Colombia ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion en ruta.

(i) Las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y salida y para
los circuitos de espera;

(iv) Los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado, asi como las
clases de espacio aéreo apropiadas del espacio aéreo de referencia;

(v) Cuando se publiquen rutas RNAV se debe indicar la especificacién de navegacion
requerida al margen de la carta, incluida cualquier limitaciéon cuando se establezca;

(vi) Los circuitos de espera y las trayectorias de rutas ATS, junto con los designadores
y la derrota a lo largo de cada tramo de las rutas prescritas y de las trayectorias
mencionadas, redondeada al grado mas préximo;

(vii) Todos los puntos significativos que definen las rutas ATS que no estan sefalados
por el emplazamiento de una radioayuda para la navegacién, junto con sus
nombres-claves;
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Nota. - Las coordenadas geograficas de los puntos significativos se publicaran en
el AIP-Colombia ENR 4.3 Designadores o nombres clave para los puntos
significativos;

(viii) Con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas ATS VOR/DME, se
debe incluir, ademas:

(A) La identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de
referencia; y

(B) La marcacion redondeada al grado mas préximo y la distancia redondeada a
las dos décimas de kilometro (décima de milla nautica) mas proxima, desde
el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;

(ix) Una indicacion de todos los puntos de notificacién ATS obligatoria y facultativa.

(x) Las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o
puntos de notificacion, redondeadas al kilometro o milla nautica mas préxima.

Nota. — Pueden indicarse también las distancias totales entre las radioayudas para
la navegacion.

(xiy Los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion,
redondeada al kilémetro o milla nautica mas préxima.

Nota. — Los puntos de cambio establecidos en el punto medio entre dos ayudas o
en la interseccién de dos radiales en el caso de una ruta que cambia de direccion
entre las ayudas no necesitan indicarse para cada tramo de ruta si se hace una
declaracién general con respecto a su existencia.

(xii) Las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de
obstaculos en rutas ATS, redondeadas a los 300 m o 1.000 ft superiores mas
préximos.

(xiii) Las altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100
ft superiores mas préximos, claramente identificadas;

Nota 1. - Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial
a una aeronave hasta o desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de
llegada o salida publicada, o para dar autorizacion para descender por debajo de la
altitud minima de sector durante la llegada, los procedimientos pertinentes pueden
presentarse en la carta de area — OACI, a menos que ello produzca confusion en la

/ (/ misma.
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Nota 2. — Cuando esta informacion produzca confusién en la carta, se puede
proporcionar una Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (capitulo P), en
cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta de area terminal — OACI, los
elementos indicados en (d)(xiii);

(xiv) Las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han establecido;

(xv) Las instalaciones de comunicaciones con sus frecuencias y nombre del aeropuerto
al que presta servicio y, si corresponde, la direccion de conexion y el nimero de
comunicacion oral por satélite; y

(xvi) Una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(e) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta de area terminal, son las definidas en los
apéndices de este reglamento.

CAPITULOH
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA - VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) OACI

204.700 Funcion

(a) En esta carta se proporcionara a la tripulacién de vuelo informacion que le permita seguir la
ruta designada de salida normalizada por instrumentos (SID), desde la fase de despegue hasta
la fase en ruta.

Nota 1. - Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de salida
figuran en el Apéndice 6 de la norma RAC 211. El Manual de planificacion de servicios de
transito aéreo (Documento OAC! 9426) contiene un texto de orientacion relativo al
establecimiento de dichas rutas.

Nota 2. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de
aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI! 8168), Volumen I, Parte Il, figuran las
disposiciones que regulan los criterios de franqueamiento de obstéculos y detalles sobre la
informacién minima que se publicara.

204.705 Disponibilidad

Se debe disponer de la carta de salida normalizada por instrumentos (SID) siempre que se haya
establecido una ruta normalizada de salida para vuelos que operen bajo reglas de vuelo por
instrumentos y ello no pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area — OACI.

204.710 Cobertura y escala
(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de

salida y el punto significativo especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del vuelo
a lo largo de una ruta designada de los servicios de transito aéreo.
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Nota. - La ruta de salida parte generalmente del extremo de una pista.
(b) La carta se debe dibujar a escala, indicando la escala grafica.

(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, se debe incluir la anotacion "NO SE AJUSTA A
ESCALA", y se debe emplear el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

204.715 Proyeccion

(a) Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos se debe indicar a intervalos
apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacién a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta, segun corresponda.

204.720 Identificacion

(a) En el encabezado, la carta se debe identificar por las letras SID en color gris claro, sobre una
franja de color negro, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servicio el
aerédromo, seguido del nombre del aerédromo y, cuando proceda, el o los designadores de
pista, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OAC! 8168), Volumen li, Parte |,
Seccioén 3, Capitulo 5.

(b) Se debe incluir la identificacién de la ruta o rutas de salida normalizadas por instrumentos de
conformidad a lo establecido en la seccion 204.700 de este reglamento. La identificacién de la
ruta o rutas de salida normalizadas por instrumentos la debe proporcionar el especialista en
procedimientos.

(c) Cuando las rutas de salida estén disefiadas bajo el concepto PBN, se debe incluir la
especificacion de navegacion requerida. Ademas, si las rutas estan restringidas para sensores
especificos, estos se indicaran como subindice y entre paréntesis (GNSS) o (VOR/DME) o
(DME/DME).

(d) Se debe incluir la(s) categoria(s) de aeronave(s) en funcion de su velocidad de aproximacion
para las que aplica el procedimiento.

204.725 Construcciones y topografia

(a) Cuando se dibuje la carta a escala, se debe indicar las lineas generales de costa de todas las
areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de
la funcién de la carta.
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(b) Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un relieve significativo, se
debe dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1.000 ft) por encima de la
elevacion del aerodromo principal se debe indicar por curvas de nivel suavizadas y valores de
curvas de nivel o tintas de capas impresas en color pardo, haciendo uso de la escala de colores
definidos en el Apéndice 3 de este reglamento.

Nota 1. — Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se seleccionara la curva
de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de base
y que exceda 300 m (1.000 ft) por encima de la elevacién del aerédromo principal.

Nota 2. — En el Apéndice 3 se prescribe el color apropiado para las curvas de nivel y las
caracleristicas topogréficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

(c) Se debe indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién maxima
de cada curva de nivel superior. Asimismo, se incluiran los obstaculos. Las cotas y los
obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.

204.730 Declinacion magnética

(a) Para cartas de navegacion convencional, se debe indicar el valor de declinacién magnética en
grados y minutos de la radioayuda utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y
radiales magnéticos redondeados al grado mas proximo, asi como la fecha de Ia informacion.

(b) Para cartas de navegacion PBN se debe indicar el valor de declinacion magnética en grados
y minutos del ARP del aerédromo al que sirve el procedimiento de salida, redondeada al grado
mas préximo, asi como la fecha de la informacion.

204.735 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Paratodas las cartas, las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos.

(b) [Reservado].

(c) En todas las cartas las marcaciones, derrotas o radiales se deben indicar con referencia al
norte verdadero.

204.740 Datos aeronauticos
(@) Aerédromos:
(1) Se debe indicar el aerédromo de salida mediante el trazado de las pistas; y
(2) Se debe identificar e indicar todos los aerédromos a los que afecten las rutas
normalizadas de salida por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe

indicar el trazado de las pistas del aerédromo

(b) Zonas prohibidas restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:
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(1) Se debe indicar las zonas prohibidas, las restringidas, peligrosas, de entrenamiento y
MOA que puedan afectar a la ejecucién de los procedimientos, con su identificacion y
limites verticales.

(c) Altitud minima de sector:

(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, basada en una ayuda para la
navegacion aérea asociada con el aerédromo al cual sirve el procedimiento de salida,
indicando claramente el sector al que se aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, se deben dibujar las cartas a
escala y las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados
por los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de area se deben indicar también
en aquellas partes de la carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

(3) Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden,
normalmente, a medio grado de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de
la carta que se utilice, la altitud minima de area se relacionara con el cuadrilatero
resultante.

Nota. — Para el método de determinacion de la altitud minima de area, véase el Capitulo
1, 1.8 de los Procedimientos para la navegacion aérea — Operacién de aeronaves (PANS
— OPS, Documento OACI 8168), Volumen |l, Parte I, Seccién 2.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
pertinentes, que deben incluir lo siguiente:

() Una representacion grafica de cada ruta normalizada de salida — vuelo por
instrumentos, que contenga:

(A) Ademas de lo establecido en la seccién 204.720 de este reglamento para los
procedimientos de salida especificamente disefiados para helicopteros, se
debe indicar el término “CAT H” en la vista de planta de la carta de salida,

(B) El designador de la SID entre paréntesis;
(C) Los puntos significativos que definen la SID;

(D) Laderrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeado al grado
mas préximo;

(E) Las distancias entre puntos significativos, redondeadas a la milla nautica mas

/l proxima;
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(F) Las altitudes/niveles minimos de vuelo a lo largo de la ruta o tramos de la ruta,
redondeados a los 1.000 ft superiores mas préximos;

(G) Las restricciones de altitud/nivel de vuelo, si se han establecido;

(H) La pendiente de disefio minima de ascenso requerida, cuando sea superior a
200 ft/NM;

() Si se prevé proporcionar guia vectorial para la salida, la trayectoria se
destacara utilizando las convenciones correspondientes establecidas en el
Apéndice 2 de este reglamento. Las altitudes minimas de guia vectorial
establecidas estaran acordes con las establecidas en la carta de altitud
minima de vigilancia ATC, descrita en este reglamento.

Nota 1. — Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia
vectorial a una aeronave hasta o desde un punto significativo sobre una ruta
normalizada de salida publicada, los procedimientos pertinentes podran
indicarse en la carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) —
OACI, a menos que ello produzca confusion en la misma.

Nota 2. — Cuando esa informacién produzca confusion en la carta, se podria
proporcionar una Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OAC/ (véase el
capitulo P de este reglamento), en cuyo caso no es necesario duplicar en la
carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) — OACI los
elementos indicados en los capitulos 1 y G.

(i) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicaciéon de:

(A) Cuando la radioayuda para la navegacién se usa para la navegacion
convencional:

1. Su nombre en lenguaje claro;

2. Su identificacién;

3. Codigo Morse;

4. Su frecuencia;

5. Sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

6. Los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacién de Ia antena
transmisora del DME.

Nota. — Las coordenadas geogréficas de las radioayudas, asi como la
/ L informacién complementaria como elevacion, tipo de radioayuda,
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horario de operacién y cobertura se publicaran en el AIP — Colombia
ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion en ruta.

(B) Cuando la radicayuda para la navegacion se usa como punto significativo
para la navegacion de area:

1. Su nombre en lenguaje claro;
2. Suidentificacion.

(i) Los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion incluyendo:

(A) Cuando el punto significativo se usa para la navegacion convencional
1. Nombre-clave;
2. Coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

3. Marcacion a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para la
navegacion de referencia;

4.  Distancia a las dos décimas de un kildmetro mas préximas (décima de
una milla nautica) de la radioayuda para la navegacion de referencia;

5. Identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia.

Nota. — Las coordenadas geogréficas de los puntos significativos se
publicaran en el AIP-Colombia ENR 4.3 Designadores o nhombres clave
para los puntos significativos;

(B) Cuando se usa el punto significativo para la navegacion de area:
1. Nombre-clave
(iv) Los circuitos correspondientes de espera;
(v) La altitud de transicién redondeada a los 300 m o 1.000 ft superiores mas proximos.

(vi) La posicién y la altura de los obstaculos muy proximos que penetran la superficie
de identificacién de obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy préoximos que
penetran en la OIS que no hayan sido considerados en la pendiente de disefio del
procedimiento publicada, se deben indicar mediante una nota;

(A) De conformidad con los PANS — OPS, Volumen Il la informacién sobre los
obstaculos muy préximos es proporcionada por los especialistas en

/}7 procedimientos.
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(vii) Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

(viii) La designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier
limitacién, cuando se establezca,;

(ix) Todos los puntos de notificacion obligatoria o facultativa;

(x) Los procedimientos de radiocomunicacion, incluyendo:
(A) Los distintivos de llamada de las dependencias ATS;

(B) La frecuencia y si corresponde el numero SATVOICE; y
(C) El reglaje del respondedor, cuando corresponda; y
(xi) Indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada — vuelo por
instrumentos (SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto debe figurar en la carta o en la pagina donde esta la carta.

(3) Requisitos de la base de datos aeronauticos:

Para procedimientos disefiados bajo el concepto PBN, los datos apropiados para apoyar
los requisitos de la base de datos de navegacién comprenden los datos apropiados para
apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion, los cuales se deben publicar
al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias de acuerdo con los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS
— OPS, Documento OACI 8168), Volumen I, Parte lil, Seccion 5, Capitulo 2, 2.1.

Nota. — Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en
procedimientos.

(e) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsomeétricas de los datos aeronauticos de la carta SID son las definidas en los apéndices de
este reglamento.

CAPITULOI
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA - VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR) OACI

204.800 Funcién

(a) En esta carta se proporcionara a la tripulacién de vuelo informacion que le permita seguir la
ruta designada de llegada normalizada por instrumentos (STAR), desde la fase de ruta hasta
la fase de aproximacion.

(b) Las rutas normalizadas de llegada — vuelo por instrumentos STAR, comprenden “perfiles de
/%descenso normalizados”, “aproximacion de descenso continuo” (concepto — CDO) y otras
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descripciones no normalizadas. En el caso de un perfil de descenso normalizado, no se
requiere el trazado de una seccion transversal.

Nota 1. - Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de llegada
figuran en la norma RAC 211, Apéndice 6; el Manual de planificacion de servicios de transito
aéreo (Documento OACI 9426) contiene un texto de orientacion relativo al establecimiento de
dichas rutas.

Nota 2. — En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Operacion de
aeronaves (PANS - OPS, Documento OACI/ 8168), Volumen I, Parte I, figuran las
disposiciones que regulan los criterios de franqueamiento de obstaculos y detalles sobre la
informacién minima que se publicara.

204.805 Disponibilidad

Se debe disponer de la carta de llegada normalizada por instrumentos (STAR), siempre que se haya
establecido una ruta normalizada de llegada para vuelos que operen bajo reglas de vuelo por
instrumentos y ello no pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area — OACI.

204.810 Coberturay escala

(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en
ruta y se inicia la fase de aproximacion.

(b) La carta se debe dibujar a escala y se debe representar una escala grafica.

(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, se debe incluir la anotacion "NO A ESCALA", y se debe
emplear el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que
por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

204.815 Proyeccion

(a) Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos
apropiados.

(c) Sedeben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta.

204.820 Identificacion

(a) En el encabezado, la carta se debe identificar por las letras STAR en color gris claro, sobre
una franja de color negro, por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio
el aerédromo. Seguido del nombre del aerédromo y, cuando proceda, el o los designadores
de pista, segin lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de
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navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI 8168), Volumen
il, Parte |, Seccién 4, Capitulo 2.

(b) Se debe incluir la identificacion de la ruta o rutas de llegada normalizadas por instrumentos de
conformidad a lo establecido en la seccion 204.700 de este reglamento. La identificacion de la
ruta o rutas de salida normalizadas por instrumentos, la debe proporcionar el especialista en
procedimientos

(¢) Cuando las rutas de llegada estén disefiadas bajo el concepto PBN, se debe incluir la
especificacion de navegacion requerida, ademas de indicar si las rutas estan restringidas a
tipos de sensores especificos, caso en el cual estos se deben indicar como subindice y entre
paréntesis [p. ej., (GNSS) o (VOR/DME) o (DME/DME)].

(d) Se debe(n) indicar la(s) categoria(s) de aeronave(s) en funcién de su velocidad de
aproximacion para las que aplica el procedimiento.

204.825 Construcciones y topografia

(a) Cuando se dibuje la carta a escala, se debe indicar las lineas generales de costa de todas las
areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de
la funcién de la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la situacién en areas donde existe un relieve significativo, se
debe dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1.000 ft) por encima de la
elevacion del aerodromo principal se debe indicar por curvas de nivel suavizadas y valores de
curvas de nivel o tintas de capas impresas en color pardo.

Nota. — En el Apéndice 3 — Guia de colores, se establece el color pardo apropiado para las
curvas de nivel y las caracteristicas topogréficas, en el cual se debe basar la aplicacion de tintas
de capas de media tinta.

(c) También deben indicarse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién
maxima de cada curva de nivel superior. Asi mismo deberan incluirse los obstaculos.

Nota 1. — Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que
figure en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m (1.000 ft) por encima de la
elevacién del aer6dromo como punto de partida para la aplicacién de tintas de capas.

Nota 2. - En el Apéndice 3 de este reglamento se prescribe el color apropiado para las curvas
de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas
de media tinta.

Nota 3. - Las cotas y los obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por el especialista
en procedimientos.

204.830 Declinacion magnética
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(a) Para cartas de navegacion convencional debe indicar el valor de declinacion magnética en
grados y minutos de la radioayuda utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y
radiales magnéticos redondeada al grado mas préximo y la fecha de la informacion.

(b) Para cartas de navegacion RNAV se debe indicar el valor de declinacion magnética en grados
y minutos del ARP, del aerédromo al que sirve el procedimiento de llegada redondeada al
grado mas proximo y la fecha de la informacion.

204.835 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Para todas las cartas, las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos. Los valores
verdaderos de las marcaciones, derrotas y radiales para las cartas disefiadas bajo el concepto
PBN se debe proporcionar entre paréntesis como informacién adicional, redondeados a la
décima de grado mas proximo, de acuerdo con lo establecido en el parrafo 240.840(e) de este
reglamento.

Nota. — Podria indicarse en la carta una nota en este sentido.
(b) [Reservado].

(c) En todas las cartas, las marcaciones, derrotas o radiales se deben indicar con referencia al
norte verdadero.

204.840 Datos aeronauticos
(a) Aerédromos:
(1) El aerédromo de aterrizaje se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

(2) Se deben indicar e identificar todos los aerédromos a los que afecten las rutas
normalizadas de llegada por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe
indicar el trazado de las pistas del aerédromo

(b) Zonas prohibidas restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:

(1)  Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA
que puedan afectar la ejecucién de los procedimientos, con su identificacion y limites
verticales.

(c) Altitud minima de sector:

(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, basada en una ayuda para la
navegacion aérea asociada con el aerédromo al cual sirve el procedimiento de llegada,
indicando claramente el sector al que se aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, las cartas se deben dibujar a
escala y las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados
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por los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de area se deben indicar también
en aquellas partes de la carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

Nota 1. — Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden,
normalmente, a medio grado de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de
la carta que se utilice, la altitud minima de érea se relaciona con el cuadrilatero resultante.

Nota 2. — Para el método de determinacion de la altitud minima de area, véase el Capitulo
1, 1.8 de los Procedimientos para la navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS
— OPS, Documento OACI 8168), Volumen I, Parte |, Seccion 2.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Deben indicarse los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
pertinente. Los componentes deben incluir lo siguiente:

() Una representacion grafica de cada ruta normalizada de llegada — vuelo por
instrumentos, que contenga:

(A) El designador de la STAR, entre paréntesis;
(B) Los puntos significativos que definen la STAR;

(C) La derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeada al grado
mas préximo;

(D) Las distancias entre puntos significativos, redondeada a la milla nautica mas
préxima;

(E) Las altitudes/niveles minimos de vuelo a lo largo de la ruta o tramos de ruta,
redondeados a los 1.000 ft superiores mas préximos;

(F) Las restricciones de altitud/nivel de vuelo, si se han establecido;

(G) Si se prevé proporcionar guia vectorial para la salida, la trayectoria se
destacara utilizando las convenciones correspondientes establecidas en el
Apéndice 2 de este reglamento; las altitudes minimas de guia vectorial
establecidas estaran acordes con las establecidas en la carta de altitud
minima de vigilancia ATC descrita en este reglamento;

Nota 1. — Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia

vectorial a una aeronave hasta o desde un punto significativo sobre una ruta
normalizada de llegada publicada o para dar autorizacién para descender por

debajo de la altitud minima de sector durante la llegada publicada, los
procedimientos pertinentes podran indicarse en la carta de llegada
normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACI, a menos que ello

produzca confusion en el dibujo.
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Nota 2. - Cuando esa informacién produzca confusion en la carta, se podra
proporcionar una carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI (véase el
capitulo P), en cuyo caso no es necesario duplicar en la carta de llegada
normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACI los elementos indicados
en los capitulos |, F.

(i) Las radioayudas para la navegacién relacionadas con las rutas, con
indicacion de:

(A) Cuando la radioayuda para la navegacion se usa para la navegacion
convencional

1. Su nombre en lenguaje claro;

2. Su identificacién;

3. Cadigo Morse;

4. Su frecuencia;

5.  Sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

6. Los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacioén de la antena
transmisora del DME.

Nota. — Las coordenadas geograficas de las radioayudas, asi como la
informacion complementaria como elevacion, tipo de radioayuda,
horario de operacion y cobertura se publicaran en el AIP — Colombia
ENR 4.1 Radioayudas para la navegacioén en ruta.

(B) Cuando la radioayuda para la navegacion se usa como punto
significativo para la navegacién de area:

1. Su nombre en lenguaje claro;
2. Su identificacioén;

(i) Los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion incluyendo:

(A) Cuando el punto significativo se usa para la navegacién convencional:
1. Nombre-clave;
/ K 2. Coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;
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3. Marcacion ala décima de grado mas préxima a la radioayuda para
la navegacion de referencia,

4. Distancia a las dos décimas de un kilémetro mas proximas
(décima de una milla nautica) de la radioayuda para la navegacion
de referencia;
5. identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia.
Nota. — Las coordenadas geogréficas de los puntos significativos se
publicaran en el AIP — Colombia ENR 4.3 — Designadores o nombres
clave para los puntos significativos.
(A) Cuando se usa el punto significativo para la navegacion de area:
1. Nombre-clave.
(iv) Los circuitos correspondientes de espera;
(v) La altitud de transicion;

(vi) Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido

(vii) La designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida
cualquier limitacion, cuando se establezca;

(viii) Todos los puntos de notificacion obligatoria o facultativa;

(ix) Los procedimientos de radiocomunicacion, incluyendo:
(A) Los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
(B) La frecuencia y, si corresponde, el nimero SATVOICE;
(C) Elreglaje del respondedor, cuando corresponda;

(x) Una identificacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”;

(xi) Ademas de lo establecido en la seccién 204.720 de este reglamento para los
procedimientos de llegada con una aproximacién por instrumentos designada
especificamente para helicopteros, se indicara el término “CAT H" en la vista
de planta de la carta de llegada; y

(2) Cuando el proveedor de servicios de transito aéreo (ATSP) lo considere necesario,
debera proporcionarse en esta carta un texto descriptivo de las rutas de llegada
normalizada de vuelo por instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en
caso de falla de las comunicaciones, figurando en la carta o en la pagina donde esta la
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carta.
(3) Requisitos de la base de datos aeronauticos:

Para procedimientos disefiados bajo el concepto PBN, los datos apropiados para apoyar
los requisitos de la base de datos de navegacion comprenden los datos apropiados para
apoyar la codificacién de la base de datos de navegacion, los cuales se deben publicar al
dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias de acuerdo con los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacién de aeronaves (PANS
— OPS, Documento OACI 8168), Volumen I, Parte Ill, Seccién 5, Capitulo 2, 2.2.

Nota. - Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en
procedimientos.

(4) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta SID, son las definidas en los
apéndices de este reglamento.

CAPITULO J
CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (IAC) OACI

204.900 Funcion

Mediante esta carta se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacion que les permita efectuar
un procedimiento aprobado de aproximaciéon por instrumentos a la pista de aterrizaje prevista,
incluyendo el procedimiento de aproximacion frustrada y, cuando proceda, los circuitos de espera
correspondientes.

Nota. - En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Operacion de aeronaves
(PANS - OPS, Documento OACI 8168), se incluyen criterios detallados para establecer
procedimientos de aproximacioén por instrumentos y el grado de resolucién de las correspondientes
altitudes/alturas.

204.905 Disponibilidad

(a) El MAPP debe proporcionar las cartas de aproximaciéon por instrumentos para todos los
aerodromos en que se hayan establecido procedimientos de aproximacion por instrumentos,
de la manera siguiente:

(1) Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos separada para cada
procedimiento de aproximacion de precisién establecido por la UAEAC.

(2) Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos separada para cada
procedimiento de aproximacién que no sea de precision establecido por la UAEAC.

Nota. - Se puede proporcionar una sola carta de procedimiento de aproximacion de
precisiéon o que no sea de precision para representar mas de un procedimiento de
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aproximacién cuando los tramos de aproximacion intermedia, aproximacion final y
aproximacion frustrada sean idénticos.

(3) Se debe proporcionar mas de una carta cuando en los tramos diferentes al de
aproximacion final de un procedimiento por instrumentos los valores de la derrota, el
tiempo o la altitud, sean distintos para diferentes categorias de aeronaves y su inclusion
en una sola carta pueda causar desorden o confusion.

Nota. — Véase lo referente a categorias de aeronaves en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento
OACI 8168), Volumen Il, Parte I, Seccién 4, Capitulo 9.

(c) Las cartas de aproximacion por instrumentos se deben revisar de conformidad con lo -
establecido en la seccion 204.015 de este reglamento, para garantizar la seguridad del vuelo.

204.910 Cobertura y escala

(a) La cobertura de la carta debe ser la suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento
de aproximacion por instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo de
aproximacién de que se trate.

(b) La escala seleccionada debe asegurar su 6ptima legibilidad y debe ser compatible con:
(1) El procedimiento indicado en la carta; y

(2) Eltamario de la hoja.

(c) Se debe indicar la escala grafica en la vista en planta y se debe proporcionar una escala de
distancias debajo del perfil.

(d) Salvo cuando no sea factible se debe indicar un circulo de distancia de 10 MN de radio con
centro en un DME situado en el aerodromo o sus cercanias, o con centro en el punto de
referencia de aerédromo, si no existe un DME conveniente se utilizara la radioayuda que sirve
como base al procedimiento y su radio se debe indicar en la circunferencia.

204.915 Formato

(a) Toda la cartografia aeronautica se debe publicar digitalmente, de conformidad con lo
establecido en el parrafo 204.010(f) de este reglamento.

(b) Si se publica en medio impreso, el tamafio de la hoja debe ser de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82
pulgadas) (A5).

Nota. — Por razones ambientales, en Colombia se promueve la no utilizacién de material
impreso.

7[920 Proyeccion
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Se debe usar una proyecciéon conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un
circulo maximo. Las indicaciones de graduacion se colocaran a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

204.925 Identificacion

La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacién o area a que presta servicio el
aerédromo, el nombre del aerédromo y la identificacion del procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos y el designador de la pista, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI 8168),
Volumen il, Parte |, Seccién 4, Capitulo 9. En el encabezado, la carta se debe identificar por las letras
IAC en color gris claro, sobre una franja de color negro.

Nota 1. - La identificacién del procedimiento de aproximacion por instrumentos debe proporcionar el
especialista en procedimientos.

Nota 2. - En el Apéndice 9 de este reglamento se proporciona orientacion para la denominacioén e
identificacién de las cartas de aproximacion disefiadas bajo el concepto PBN “Normas generales para
la designacién y uso de procedimientos de navegaciéon PBN”.

204.930 Construcciones y topografia

(a) Se debe proporcionar la informacion topografica y de construcciones pertinente a la ejecucion
de los procedimientos de aproximacién por instrumentos, incluso el procedimiento de
aproximacion frustrada, los procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de
aproximacion visual (en circuito), cuando se hayan establecido. Se indicara el nombre de la
informacién topografica unicamente cuando sea necesario para facilitar la comprension de tal
informacién, y la minima sera una delineacién de las masas terrestres, lagos y rios
importantes.

(b) Elrelieve se debe indicar en la forma que se adapte mejor a las caracteristicas especiales de
elevacion del area. En las areas donde el relieve exceda 1.200 m (4.000 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo dentro de la cobertura de la carta, o 600 m (2.000 ft) dentro de 11 km
(6 NM) del punto de referencia del aerédromo, o cuando la pendiente del procedimiento de
aproximacion final o de aproximacion frustrada es mas pronunciada que la 6ptima debido al
terreno, todo relieve que exceda de 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerodromo
se debe indicar por curvas de nivel suavizadas y valores de curvas de nivel o tintas de capas
impresas en color pardo. También se en color negro las cotas correspondientes, comprendida
la elevaciéon maxima de cada curva de nivel superior.

(1) Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se debe seleccionar la curva
de nivel apropiada de la elevacién mayor siguiente que figure en los mapas topograficos
de base y que exceda de 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo.

(2) En el Apéndice 3 de este reglamento se prescribe el color apropiado para las curvas de
nivel y las caracteristicas topograficas, el cual se basara la aplicacién de tintas de capas
de media tinta.
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(3) Las cotas corresponden a aquellas proporcionadas por el especialista en procedimientos.

En las areas donde el relieve es mas bajo que el prescrito en el parrafo 204.930(b) de este
reglamento, todo relieve que exceda de 150 m (500 ft) por encima de la elevacién del
aerodromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas y valores de curvas de nivel ¥y o
tintas de capas impresas en el color pardo. También deben indicarse en color negro las cotas
correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel superior.

(1) Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la elevaciéon mayor siguiente que
figure en los mapas topograficos de base y que exceda 500 ft por encima de la elevacion
del aerédromo como punto de partida para la aplicacién de tintas de capas.

(2) En el Apéndice 3 de este reglamento se prescribe el color apropiado para las curvas de
nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de
capas de media tinta.

Las cotas correspondientes proporcionadas por el especialista en procedimientos se deben
indicar en color negro, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel superior.

204.935 Declinacion magnética

Se debe indicar la declinacién magnética, cuyo valor, redondeado al grado mas proximo coincidira
con el utilizado para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos, de acuerdo con el
parrafo 204.170(c) de este reglamento.

204.940 Marcaciones, derrotas y radiales

(a)

(b)
(c)

(d)

Para todas las cartas, las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos. Los valores
verdaderos de las marcaciones, derrotas y radiales para las cartas disefiadas bajo el concepto
PBN, se deben proporcionar entre paréntesis como informacién adicional, redondeados a la
décima de grado mas préxima, de acuerdo con lo establecido en el parrafo 204.945(i) de este
reglamento.

Nota. — Podra incluirse en la carta una nota en este sentido.
[Reservado].

En todas las cartas, las marcaciones, derrotas o radiales se-deben indicar con referencia al
norte verdadero.

Cuando se requieran radioayudas adicionales para el procedimiento de aproximacion, tales
como puntos de referencia o rutas de transicion, estas se deben especificar en la vista en
planta de la carta.

204.945 Datos aeronauticos

(a)

A

Aerodromos:
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(1) Se deben indicar con el simbolo apropiado todos los aer6dromos que muestren desde el
aire una caracteristica sobresaliente. Los aerédromos abandonados se deben marcar con
la indicacion de “Abandonado”.

(2) Se deben indicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para
mostrar claramente:

(i) Elaerédromo a que corresponde el procedimiento; y

(i) Los aerédromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que,
en condiciones meteorologicas adversas, puedan probablemente confundirse con
el aerodromo de aterrizaje previsto.

(3) Se debe indicar la elevacion del aerédromo en el encabezado de la carta o, si
corresponde, la elevacion maxima en la zona de toma de contacto redondeada al pie
superior mas préximo.

(4) Se debe indicar la elevacion sobre el umbral en el encabezado de la carta o, si
corresponde, la elevacion maxima en la zona de toma de contacto redondeada al pie
superior mas proximo.

(6) En el perfil de la carta se debe indicar la altura de cruce de umbral o, si corresponde, la
altura de referencia del ILS y la elevacién maxima en la zona de toma de contacto, todas
redondeadas al pie superior mas préximo

(b) Obstaculos:

(1) Enlavista en planta de la carta deben identificarse los obstaculos que resulten cruciales
para el procedimiento.

Nota. — Los obstaculos corresponderan a aquellos proporcionados por el especialista en
procedimientos.

(2) Si uno o mas obstaculos son los factores determinantes de la altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos, estos deben identificarse.

(3) La elevacion de la cima de los obstaculos se debe indicar redondeada al metro o pie
superior mas préximo.

(4) Se debe indicar entre paréntesis en la carta las alturas de los obstaculos por encima de
un plano que no sea el nivel medio del mar [véase el subparrafo (3) anterior].

(5) Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia
que no sea el del nivel medio del mar, la referencia debe ser la elevacién del aerédromo,
excepto en los aerodromos con una pista de vuelo por instrumentos cuya elevacion del
umbral esté a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo, en los que la
referencia de la carta debe ser la elevacion del umbral de la pista correspondiente a la

/ (/ Clave: GDIR-3.0-12-002
Versién: 08

Fecha: 22/08/2022
Pagina:68 de 145




Publicada en el Diario Oficial N° 52.150 del 07 de Septiembre de 2022

REPUBLICA DE COLOMBIA

€sf MINISTERIO DE TRANSPORTE
s/

AERONAUTICA CIVIL
B MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

Resolucién Nimero 30 AEB, 2022
#01889

Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”

aproximacion por instrumentos.

(6) Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, se debe indicar
en un lugar destacado de la carta.

(7) Se deben indicar las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para
pistas de aproximacion de precision de Categoria l.

(c) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:

(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA
que puedan afectar a la ejecucion de los procedimientos, con su identificacién y limites
verticales.

(d) Se deben indicar las instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegacion:

(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegacion que se requieran para los
procedimientos, junto con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion
de derrota, si las tienen. En el caso de un procedimiento en que haya mas de una estacion
localizada en la derrota de aproximacion final, se deben identificar claramente la
instalacion que ha de utilizarse como guia. Asimismo, se considerara la eliminacion de la
carta de aproximacion las instalaciones que no se utilizan en el procedimiento.

(2) Cuando se use una radioayuda para la navegacion como punto significativo para la
navegacion de area, s6lo se debe indicar su nombre en lenguaje claro y su identificacion.

(3) Se debe indicar e identificar el punto de referencia de aproximacion inicial (IAF), el punto
de referencia intermedio (IF), el punto de referencia de aproximacion final (FAF) [o el punto
de aproximacién final (FAP) para procedimientos de aproximacién ILS], el punto de
aproximacién frustrada (MAPt) cuando se establezca, y otros puntos de referencia o puntos
esenciales incluidos en el procedimiento.

(4) Cuando se usa el punto de referencia de aproximacién final para la navegacion
convencional (o el punto de aproximacion final para procedimientos de aproximacion de
ILS) esté se debe identificar con sus coordenadas geograficas, en grados, minutos y
segundos.

(5) Se deben mostrar e indicar en la carta las radioayudas para la navegacion que puedan
usarse en los procedimientos de desviacion, junto con las caracteristicas de definicion de
derrota si las tienen.

(6) Se deben indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefiales distintivas,
necesarias para la ejecucion de los procedimientos.

(7) Cuando lo requieran los procedimientos, se deben indicar las distancias al aer6dromo
desde cada radioayuda para la navegacién usada en la aproximacién final, redondeadas
al kilémetro o a la milla nautica mas proxima. Cuando ninguna ayuda definidora de derrota
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indique la marcacién del aerédromo, se deben indicar también la marcacion, redondeada
al grado mas préximo.

(e) Altitud minima de sector o altitud de llegada a terminal:

(1) Se debe indicar la altitud minima de sector basada en la ayuda para la navegacion aérea
asociada con el procedimiento de aproximacién o la altitud de llegada al terminal
establecidos por el proveedor de servicios de disefio de procedimientos de vuelo por
instrumentos, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican.

() Representacion de las derrotas reglamentarias:
(1) La vista en planta debe mostrar la siguiente informacion, de la manera indicada:

(i) Laderrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continua con
flecha que indique el sentido de vuelo;

(i)  Laderrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con
flecha;

(i) Toda otra derrota reglamentaria, salvo las especificadas en los numerales (i) y (ii)
anteriores, por una linea de puntos con flecha;

(iv) Las marcaciones, derrotas y radiales redondeadas al grado mas préximo, y
distancias redondeadas a la décima de milla nautica mas proxima, o tiempos
requeridos para el procedimiento;

(v) Cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacién magnética
redondeada al grado mas proximo desde las radioayudas para la navegacién que
se usen en la aproximacién final, hasta el aerédromo;

(vi) Los limites de cualquier sector en el que estan prohibidas las maniobras de
aproximacion visual en circuito;

(vii) El circuito de espera y la altitud/altura minima de espera relativos a la aproximacion
y a la aproximacion frustrada;

(vii) Notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el
anverso de la carta; y

(ix) Unaindicacién de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(2) La vista de planta debe mostrar la distancia al aerédromo desde cada radioayuda para la
navegacion correspondiente a la aproximacion final.

(3) Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el que figure
lo siguiente:
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()  El aerédromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacioén de este;

(i) Laderrota en perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion, mediante
una linea continua con flecha que indique el sentido del vuelo;

(i) Laderrota en perfil del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante una linea
de trazos con flecha y una descripcion del procedimiento;

(iv) Toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en (i) y (iii) mediante una
linea de puntos con flechas;

(v) Las marcaciones, derrotas y radiales redondeadas al grado mas préximo y
distancias redondeadas a la décima de milla marina mas préxima, y tiempos
requeridos para el procedimiento;

(vi) Las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos; y en donde se haya
establecido las referidas al helipuerto (HCH);

(vii) La distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada a la
milla marina mas préxima;

(vii) En los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto de
referencia de aproximacion intermedia o punto de aproximacion intermedia; y

(ix) Una linea que representa la elevacion del aerodromo o la elevacion del umbral,
segun corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo una
escala a distancia con su origen en el umbral de la pista.

(4) Las alturas requeridas por los procedimientos deben indicarse entre paréntesis utilizando
la referencia de una altura seleccionada, de acuerdo con el subparrafo 204.945(b)(5) de
este reglamento.

(5) En la vista de perfil se debe incluir el perfil del terreno o Ia representacién de la altitud
/altura del modo siguiente:

(i)  El perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos
de mas elevacion del relieve dentro del area primaria del segmento de aproximacion
final. Los puntos de mas elevacion del relieve en las areas secundarias del
segmento de aproximacion final indicados mediante una linea de trazos.

(i) Las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacién intermedia y final indicados
dentro de bloques sombreados limitadores.

Nota 1. — Para la representacién del perfil del suelo, el especialista en procedimientos
debe proporcionar al cartégrafo las plantillas efectivas de las areas primarias y
secundarias del tramo de aproximacion final, para la representacion del perfil del suelo.
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Nota 2. - Se utilizara la representacion de la altitud/altura minima de vuelo en cartas que
representen aproximaciones que no sean de precision con un punto de referencia de
aproximacion final.

(g9 Minimos de utilizacion de aerédromo:

(1) Se deben indicar los minimos de utilizacién de aerédromo, cuando el proveedor de
servicios de procedimientos los haya establecido para un aerédromo en particular.

(2) Se deben indicar las altitudes/alturas de franqueamiento de obstaculos OCA/H para las
categorias de aeronaves para las cuales esta disefiado el procedimiento. Para los
procedimientos de aproximacién de precision, se deben publicar, cuando sea necesario,
OCA/H adicionales para las aeronaves de Categoria DL (envergadura entre 65 my 80 m
o distancia vertical entre la trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo
de las ruedas entre 7 my 8 m).

Nota. — Desde la perspectiva de las dependencias ATC, MET y AIS, no se relacionaran
los valores de altura del techo de nubes presentes en los informes meteorolégicos con
los minimos de franqueamiento de obstaculos identificados como OCH en las cartas de
aproximacion.

(3) Se deben indicar las altitudes/alturas minimas del procedimiento.

(4) El establecimiento y cumplimiento de los minimos de utilizacion de aerédromo son
responsabilidad exclusiva del explotador. Estos minimos se reconocen como MDA, MDH,
DA, DH y cuando sea necesario, especificara valores de altura del techo de nubes y
visibilidad o RVR.

Nota. — En aproximaciones instrumentos el valor de MDA/H o DA/H es una altitud o altura
minima de descenso. No es un requerimiento de techo de nubes

(h) Informaciéon suplementaria:
(1) Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:
(i) Una distancia desde el punto de referencia de aproximacién final; o

(i) Cuando esté definido por una instalacion o un punto de referencia, y la distancia
correspondiente desde el punto de referencia de aproximacion final.

Nota. - Se debe indicar la distancia redondeada a la décima de milla ndutica mas préxima
y una tabla en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde el punto de
referencia de aproximacion final al punto de aproximacion frustrada.

(2) Sedebe incluir una tabla con altitudes/alturas para cada tramo de 1 NM cuando se requiera
DME o se utilice la distancia GPS en el tramo de aproximacién final. La tabla no debe incluir
distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de la OAC/H.
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(3) En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacion final que no requieran un
DME, pero se cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar informacion
sobre el perfil de descenso, se debe incluir una tabla en la que se indiquen las
altitudes/alturas.

(4) Se debe indicar una tabla de velocidades verticales de descenso.

(5) En las cartas en que se representen los procedimientos de aproximacion de no precision
con punto de referencia de aproximacion final, se debe indicar la pendiente de descenso
para la aproximacion final redondeada a la décima de porcentaje mas préxima y, entre
paréntesis, el angulo de descenso redondeado a la décima de grado mas préxima.

(6) En las cartas en que se representen los procedimientos de aproximacion ILS, y los de
aproximacién con guia vertical (APV) se debe indicar |a altura de referencia ILS redondeada
al pie mas proximo y el angulo de la trayectoria de planeof/trayectoria vertical redondeado
a la décima de grado mas proxima.

(7) Cuando se determine un punto de referencia de aproximacion final en el punto de
aproximacién final para ILS, se debe indicar claramente si aplica al ILS, al procedimiento
asociado al localizador del ILS solamente o a ambos.

(8) Si la pendiente/angulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de
procedimientos de aproximacién por instrumentos excede el valor maximo especificado en
los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Operacion de aeronaves
(PANS — OPS, Documento OACI 8168), Volumen Il, debe incluirse una nota de cautela.

(9) Se debe incluir una nota en la carta especificando los procedimientos de aproximacién que
estan autorizados para operaciones simultaneas independientes o dependientes. La nota
indicara la(s) pista(s) aplicable(s) y si tiene(n) poca separacion.

() Requisitos de la base de datos aeronauticos

Para procedimientos disefiados bajo el concepto PBN, los requisitos de la base de datos
aeronauticos comprenden los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos
de navegacion, los cuales se deben publicar al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las
debidas referencias, de acuerdo con los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
— Operacién de aeronaves (PANS — OPS, Documento OACI 8168), Volumen |l, Parte I,
Seccién 5, Capitulo 2, 2.3, para los procedimientos PBN.

Nota. — Por datos apropiados se entiende aquellos proporcionados por el especialista en
procedimientos.

() Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta de aproximacién por instrumentos, son las
definidas en los apéndices de este regiamento.
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CAPITULO K
CARTA DE APROXIMACION VISUAL (VAC) OACI

204.1000 Funcion

Esta carta debera proporcionar a las tripulaciones informacion de vuelo que les permita pasar de las
fases de vuelo en ruta y de descenso a las de aproximacion hasta la pista de aterrizaje prevista
mediante referencia visual.

204.1005 Disponibilidad

(a) Se debe proporcionar la carta de aproximacion visual en la forma prescrita para todos los
aerédromos que establezca la UAEAC, cuando:

(1) Exista una limitacién en las instalaciones para la navegacion; o
(2) No se disponga de instalaciones de comunicaciones; o

(3) No se disponga de cartas aeronauticas apropiadas del aerédromo y sus proximidades a
escala 1:500.000 o superior; o

(4) Se tengan establecidos y publicados procedimientos para aproximacion visual; o
(5) Se tengan establecidos corredores visuales para el encaminamiento del transito VFR.
204.1010 Escala

(a) La escala debe ser lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas
importantes e indicar la disposicion del aerédromo.

(b) La escala estara debe estar comprendida entre 1:250.000 y 1:500.000.

(c) Cuando se disponga de una carta de aproximaciéon por instrumentos — OACI para un
aerodromo determinado, la carta de aproximacién visual se debera trazar a la misma escala,
indicando la escala utilizada y se debe proporcionar una escala grafica.

204.1015 Formato

(a) Toda la cartografia aeronautica se debe publicar digitaimente, de acuerdo con lo establecido
en el parrafo 204.010 de este reglamento.

(b) Si se publica en medio impreso, el tamafio de la hoja debe ser de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82
pulgadas — A5). Si se considera ventajoso se puede imprimir las cartas en varios colores,
elegidos de manera que permitan o mas posible la lectura con diversos grados y clases de
luz.

/L
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Nota. — Por razones ambientales, en Colombia se promueve la no utilizacién de material
impreso.

204.1020 Proyeccion

(a) Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo maximo.

(b) Las indicaciones de graduacion se deben colocar a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta.

204.1025 Identificacion

La carta se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o poblacién en la que presta servicio el
aerédromo y el nombre de este. En el encabezado, la carta se debe identificar por las letras VAC en
color gris claro, sobre una franja de color negro.

204.1030 Construcciones y topografia

(@) Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales (farallones, acantilados,
ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).

(b) Los nombres geograficos se deben incluir Unicamente cuando sean necesarios para evitar
confusiones 0 ambigliedad.

(¢) Se deben indicar las lineas de las costas, lagos, rios y arroyos.

(d) El relieve se debe indicar del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de
elevacion y obstaculos del area representada en la carta.

(e) Cuando se indiquen las cotas, estas se deben seleccionar cuidadosamente.

Nota. — Se debe indicar la elevacion y altura de las cotas por referencia al nivel medio del mar
y a la elevacion del aerédromo.

() Las cifras relativas a los diferentes niveles de referencia se deben diferenciar claramente en
su presentacion.

204.1035 Declinacion magnética

En las cartas aeronauticas destinadas a la operacion visual se irdicara debe indicar la declinacion
magnética, con su fecha.

204.1040 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos.
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(b) [Reservado].

(c) Todas las cartas destinadas a la operacion visual deben estar orientadas con referencia al
norte verdadero; para tal efecto se debe incluir en la vista en planta una rosa de los vientos.

204.1045 Datos aeronauticos
(a) Aerédromos

(1) Todos los aerédromos se deben indicar mediante el trazado de las pistas, se debe indicar
también toda restriccién al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se debe
indicar si existe riesgo de confusion entre dos aerédromos vecinos. Los aeré6dromos
abandonados se deben identificar como tales.

(2) La elevacion del aerédromo se debe indicar en un lugar destacado de la carta
(b) Obstaculos
(1) Se deben indicar e identificar los obstaculos.

(2) Laelevacion de la cima de los obstaculos se debe indicar siempre referida al nivel medio
del mar (MSL) y las alturas referidas a la elevaciéon del aerédromo deben estar entre
paréntesis, redondeadas todas al pie superior mas proximo.

(3) Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos, el plano de referencia de estas se debe
indicar en un lugar destacado de la carta y las alturas estaran entre paréntesis.

(c) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA

(1) Se deben identificar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y
MOA que puedan afectar a los vuelos visuales, con su identificacion y limites verticales.

(d) Cuando corresponda, se deben trazar las zonas de control y las zonas de transito de
aerodromo, con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo, segun sea su clasificacion.

(e) Informacion sobre la aproximacion visual

(1) Cuando corresponda, se debe indicar toda la informacion pertinente aplicable a la
aproximacion visual.

(2) Se deben indicar debidamente las ayudas visuales para la navegacion

(3) Se debe indicar el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacién, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente
de aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefales
en la pendiente, y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la
direccion de desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.
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()  Informacion suplementaria

(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegacion, junto con sus frecuencias e
identificaciones.

(2) Se deben indicar las instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.

(g) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta de aproximacion visual, son las definidas
en los apéndices de este reglamento.

CAPITULOL
PLANO DE AERODROMO / HELIPUERTO OACI

204.1100 Funcion

(a) Esta carta debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion que facilite el movimiento
de las aeronaves en tierra

(1) Desde el puesto de estacionamiento de las aeronaves hasta la pista; y
(2) Desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronaves.

(b) De igual manera, debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion que facilite el
movimiento de los helicopteros:

(1) Desde el puesto de estacionamiento de helicopteros hasta el area de toma de contacto y
de elevacion inicial y hasta el area de aproximacion final y de despegue.

(2) Desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de contacto y
de elevacion inicial hasta el puesto de estacionamiento de helicopteros.

(3) Ao largo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros y la calle de rodaje aéreo; y
(4) Alo largo de las rutas de desplazamiento aéreo.

(c) Se debe proporcionar asimismo informacién fundamental relativa a las operaciones en el
aerédromo y helipuerto.

204.1105 Disponibilidad

El MAPP o los explotadores/operadores de aerédromos, o quienes hagan sus veces, se aseguraran
de proporcionar el plano de aerédromo y de helipuerto para todos aquellos aerédromos y helipuertos
utilizados regularmente por la aviacién civil.

Nota. - Es posible que por densidad de informacion sea necesario proporcionar un plano de
estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI (véase el capitulo O); no habiendo en este caso
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necesidad de que los elementos representados en estas cartas suplementarias figuren también en el
plano de aerédromo/ helipuerto — OACI.

204.1110 Coberturay escala

(a) La cobertura y la escala deben ser lo suficientemente grandes para representar en forma clara
todos los elementos mencionados en la seccion 204.1125.

(b) Se debe indicar una escala grafica.
204.1115 Identificacion

El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblaciéon o area a la que presta
servicios el aerédromo y el nombre de este.

204.1120 Declinacion magnética

Se debe indicar el norte verdadero y la declinacion magnética, ademas de la fecha y la variacién
anual.

204.1125 Datos de aerédromo / helipuerto
(@) En este plano se debe indicar:

(1) Las coordenadas geograficas del punto de referencia de aerédromo / helipuerto, en
grados, minutos y segundos;

(2) Las elevaciones del aerédromo / helipuerto, |a elevacién de los umbrales de pista, el punto
mas alto de las zonas de toma de contacto y de elevacion inicial de las pistas para
aproximaciones que no son de precisién y elevacion de la plataforma (emplazamientos
para la verificacién del aitimetro antes del vuelo) cuando corresponda redondeadas al pie
mas préximo;

(3) La elevacién de los umbrales, del centro geométrico del area de toma de contacto y de
elevacion inicial y maxima elevaciéon de la zona de toma de contacto de las pistas de
aproximacion de precisién, redondeadas al pie mas préximo;

(4) Las pistas, incluso las que estén en construccién con los nimeros que las designen, su
longitud y anchura redondeadas al metro mas proximo, resistencia, umbrales
desplazados, zonas de parada, zonas libres de obstaculos, orientacion de las pistas
(redondeadas al grado magnético mas préximo), tipo de superficie y sefiales de pista,

Nota. — Las resistencias pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso
del plano.

(5) Todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave / helicéptero, la
iluminacién, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control cuando corresponda,
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incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque, tipo de la
superficie para helipuertos; y |a resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas
al tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;

Nota. — Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

Las coordenadas geograficas en grados minutos y segundos de los umbrales, del centro
geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del area de
aproximacion final y de despegue si corresponde;

Todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicopteros
con su tipo de superficie, sus designaciones, anchura, la iluminacion, sefales, incluso los
puntos de espera en rodaje y barras de parada y demas ayudas visuales para guia y
control; y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes.;

Nota. — Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

Donde se establezcan los lugares criticos con la informacién adicional debidamente
anotada;

Nota. — La informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma
de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje cuando se establezcan y puestos de
estacionamientos de aeronave;

Las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves con sus designadores, cuando se
establezcan;

Los limites del servicio de control de transito aéreo, cuando corresponda;
La posicién de los transmisémetros de alcance visual en la pista RVR;
La iluminaciéon de aproximacion y de pistas;

El emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacién, y sus angulos nominales de pendiente de aproximacién, asi como, la altura
minima de los ojos del piloto sobre el umbral de la sefial en la pendiente; y donde el eje
del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccién del desplazamiento,
es decir, izquierda o derecha.

Las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus frecuencias vy, si
corresponde, la direccion de conexion; y el numero SATVOICE.
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(16) Los obstaculos destacados para el rodaje.
(17) Las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;
(18) El punto de verificaciéon del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda, cuando corresponda; y

(19) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

(20) Laubicacién donde pueden desplegarse los extremos de ala en condiciones de seguridad
en los aerédromos que dan cabida a aviones con extremos de ala plegables.

(b) Ademas de los datos que se enumeran en el parrafo (a) anterior, con relacién a los helipuertos,
en el plano se debe indicar:

(1) Eltipo de helipuerto (de superficie o elevado o heliplataforma);

Nota. — Los tipos de helipuertos figuran en la correspondiente norma de los RAC sobre
aerodromos, como de superficie, elevado o heliplataforma.

(2) Las dimensiones del area de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones
redondeadas al metro o pie mas proximo segun corresponda, pendiente, tipo de superficie
y resistencia del pavimento en toneladas;

(3) EI area de aproximaciéon final y de despegue, marcacion magnética, namero de
designacion (cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro mas
préximo, pendiente y tipo de la superficie;

(4) Area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la superficie;
(5) Zona libre de obstaculos para helicopteros, con su longitud y perfil en tierra,

(6) Obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo redondeada al pie
inmediatamente superior;

(7) Ayudas visuales para procedimientos de aproximacioén, sefiales y luces del area de
aproximacion final y de despegue y del area de toma de contacto y de elevacién inicial; y

(8) Distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al metro
mas proéximo, con:

(i) Distancia de despegue disponible;
(i) Distancia de despegue interrumpido disponible; y
(i) Distancia de aterrizaje disponible.
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(c) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos del plano de aerédromo/helipuerto, son las definidas
en los apéndices de este reglamento.

CAPITULOM
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES OACI

204.1200 Funcién

En este plano debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién detallada que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje, y los puestos de estacionamiento
de aeronave y atraque de las aeronaves.

204.1205 Disponibilidad

El MAPP o los explotadores / operadores de aerédromos, o quienes hagan sus veces, se deben
asegurar de proporcionar el plano de estacionamiento y atraque de aeronaves para todos aquellos
aerodromos y helipuertos cuando, debido a la complejidad de las instalaciones terminales, no pueda
indicarse con suficiente claridad la informacion en el plano de aerédromo / helipuerto — OACI.

204.1210 Cobertura y escala

(a) La cobertura y escala deben ser lo suficientemente grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en 204.1225.

(b) Se debe indicar una escala gréfica.
204.1215 identificacién

El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servicio
el aerédromo y el nombre de este.

204.1220 Declinacion magnética

Debe indicarse el norte verdadero y la declinacién magnética, ademas de la fecha y la variacion anual.
Nota. — Este plano no debera estar necesariamente orientado segun el norte verdadero.

204.1225 Datos de aerédromo

(@) En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacién que figure en el plano
de aerédromo / helipuerto OACI correspondiente a la zona representada, incluyendo:

(1) La elevacién de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo;

(2) Las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, su resistencia o las
restricciones debidas al tipo de aeronave; la iluminacién, sefales y demas ayudas
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visuales para guia y control cuando corresponda; incluso el emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales de guia de atraque;

(3) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
de los puestos de estacionamiento de aeronave;

(4) Los accesos de las calles de rodaje con sus designaciones, anchura, resistencia o las
restricciones debidas al tipo de aeronave cuando corresponda; la iluminacién, sefiales,
incluso los puntos de espera en rodaje y donde se establezcan los puntos de espera
intermedios, barras de parada, y demas ayudas visuales de guia y control;

(5) Donde se establezcan los lugares criticos con la informacién adicional debidamente
anotada: la informacion adicional sobre los lugares criticos debera presentarse en forma
de tabla en el anverso o en el reverso de la carta;

Nota. - La informacién adicional sobre los lugares criticos debera presentarse en forma
de tabla en el anverso o en el reverso de la carta.

(6) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje, cuando se establezcan;

(7) Los limites del servicio de control de transito aéreo, cuando corresponda;

(8) Las instalaciones de comunicaciones pertinentes, enunciadas con sus frecuencias y, si
corresponde la direccién de conexion;

(9) Los obstaculos para el rodaje;

(10) Las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

(11) El punto de verificacion del VOR y su radiofrecuencia; y

(12) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

(b) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos del plano de aerédromo para movimientos en tierra,
son las definidas en los apéndices de este reglamento.

_ CAPITULON
CARTA AERONAUTICA MUNDIAL - OACI 1:1.000.000

204.1300 FUNCION

(a) Esta carta debe facilitar informacion para satisfacer las necesidades de la navegacién aérea
visual, la cual podra usarse:
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(1) Como carta aeronautica basica;

() Cuando las cartas muy especializadas carentes de informacién para el vuelo visual
no proporcionen los datos esenciales;

(i) Para proporcionar cobertura completa de todo el mundo a una escala constante con
una presentacion uniforme de los datos planimétricos;

(i) En la produccién de otras cartas que necesita la aviacion civil internacional
(2) Como carta para el planeamiento previo al vuelo.
204.1305 Disponibilidad

(@) La carta aeronautica mundial — OACI 1:1.000.000 se debe proporcionar sefialando como
minimo, informacion hasta los limites fronterizos, de conformidad con las areas delimitadas en
el Apéndice 5 de este reglamento.

(b) Cuando consideraciones operacionales o de produccién de cartas indiquen que las
necesidades operacionales se pueden satisfacer efectivamente por medio de cartas

aeronauticas — OACI 1:500.000 o cartas de navegacion aeronautica — OACI, escala pequefa,
se podra proporcionar cualquiera de estas cartas en vez de la carta basica 1:1.000.000.

Nota 1. — La produccién de cartografia aeronautica en escala 1:1.000.000 estara sujeta a los
requerimientos especificos de los usuarios y la aprobacion de la UAEAC, que, en todo caso, no
sera producida antes del 01 de julio de 2025.
Nota 2. — Para asegurar la cobertura completa de todas las areas terrestres y la continuidad
adecuada de cualquier serie coordinada, la seleccion de una escala distinta de la de
1:1.000.000 deberia determinarse por acuerdo regional.

204.1310 Escala

(a) Se debe indicar en el margen la escala grafica para kilometros y millas nauticas, con sus
puntos cero en la misma linea vertical, dispuestas en el orden siguiente:

(1) Kilometros (km); y
(2) Millas nauticas (NM).
(b) La longitud de la escala grafica debe representar, por lo menos, 200 km (110 NM).
(c) Se debe indicar en el margen una escala de conversion (metros / pies).
204.1315 Formato
(a) Eltitulo y las notas marginales deben aparecer en espaiiol e inglés.
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(b) Lainformacion relativa al numero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar
elevaciones se deben indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

(c) ElI método de doblado puede ser el siguiente:

(d) Doblar la carta por el eje mas largo, cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia
afuera; con la mitad inferior de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del meridiano,
y doblar ambas mitades hacia atras en forma de acordeén.

(e) Los limites de hoja se deben ajustar segun lo estipulado en el Apéndice 5 de este reglamento.

Nota 1. — El area cubierta por una hoja puede variar respecto a las lineas indicadas para
satisfacer necesidades particulares.

Nota 2. - Se reconoce la importancia de adoptar limites de hoja idénticos para las cartas en
1:1.000.000 de la OACI y para la hoja correspondiente del Mapa Internacional del Mundo (/MW),
siempre que ello no esté en pugna con los requisitos aeronauticos.

(f)  El area representada en Ia carta debe extenderse en la parte superior y en el lado derecho
mas alla de los limites del area a la que se refiere el indice, para que se superponga a cartas
adyacentes. En esta parte de superposicién debe incluirse toda la informacion aeronautica,
topografica, hidrografica y de construcciones. La parte de superposicion puede extenderse,

hasta 28 km (15 NM), pero en todo caso desde los meridianos y paralelos limites de cada carta
hasta el borde de esta.

204.1320 Proyeccion
(a) La proyeccion debe ser la siguiente:

(1) La proyeccién cénica conforme de Lambert, en bandas separadas para cada serie de
cartas. Los paralelos estandar de cada banda de 4° se deben situar 40 al sur del paralelo
norte de la carta y 40" al norte del paralelo sur.

(2) [Reservado).

(b) La cuadricula y las graduaciones se deben situar del modo siguiente:

(1) Paralelos:

Latitud Dls:r::;:'::tre Graduacion en los paralelos
0°av2° 30° 1
72° a 84° 30° 5
84° a 89° 30° 1°
89° a 90° 30° 5°
(Sélo paralelos del 72° al 89°)
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(2) Meridianos:

Latitud Dl;t::::::::stre Graduacion en los meridianos
0° ab52° 30° 1
52°a72° 30° 1
(Sélo en meridianos pares)
72° a 84° 1° 1’
84° a 89° 5° 1
89° a 90° 15° 1
(Sélo en cada cuarto meridiano)

(c) Las indicaciones de graduacién de los intervalos de 1'y 5' se deben extender partiendo del
meridiano de Greenwich y el ecuador. Cada intervalo de 10’ se indicara mediante una marca
que se extienda a ambos lados de |a linea de cuadricula.

(d) La longitud de las indicaciones de graduacién debe ser de 1,3 mm aproximadamente en los
intervalos de 1"y 2 mm en los intervalos de 5°, extendiéndose 2 mm a ambos lados de la linea
de la cuadricula en los intervalos de 10".

(e) Todos los meridianos y paralelos se deben enumerar en los margenes de las cartas. Ademas,
cada paralelo se debe enumerar dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de
cada doblez, excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta. Los meridianos podran
numerarse dentro del cuerpo de la carta.

(fy  Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

204.1325 Identificacion

La numeracién de las hojas debe ser mediante cédigo alfanumeérico y correspondera a la indicada en
el indice que figura en el Apéndice 5 de este reglamento.

Nota. — También se pueden indicar los numeros de hoja correspondientes al Mapa Internacional del
Mundo (IMW).

204.1330 Construcciones y topografia
(a) Areas edificadas:

(1) Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

(2) Lasciudades y poblaciones de bastante extensién deben indicarse por el contorno de sus
areas edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

(b) Ferrocarriles:
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(d)

(e)

(f)

(1)

(2)

Colombia”
Se deben indicar todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.

Nota 1. - En las dreas muy edificadas se podran omitir algunos ferrocarriles para facilitar
la lectura.

Nota 2. — Los nombres de las compafiias de ferrocarriles, si el espacio lo permite.

Se deben indicar los tuneles importantes y puede afiadirse una nota descriptiva.

Autopistas y carreteras:

(1)

(2)

La red de carreteras se debe representar con suficiente detalle para indicar sus
configuraciones caracteristicas vistas desde el aire.

Las carreteras no se deben representar en zonas edificadas a menos que puedan
distinguirse desde el aire como referencias bien definidas.

Nota. — Se podran indicar los nimeros o nombres de las autopistas o carreteras importantes.

Puntos de referencia:

(1)

Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes,
lineas de alta tension faciimente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos,
turbinas eélicas, minas, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones,
acantilados, dunas de arena, faros aislados y faros flotantes, cuando se considere que
son de importancia para la navegacion aérea visual.

Nota. — Podran afadirse notas descriptivas.

Fronteras politicas:

(M

Se deben representar las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal
definidas se indicaran mediante notas descriptivas.

Hidrografia:

(1)

(2)

3)

Se deben mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la
carta, como lineas de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no
permanente, salares, glaciares y nieves perpetuas.

La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara y se debe utilizar una
estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

Nota. — Podréa usarse una estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de
costa para destacarla.

Los arrecifes bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas por la marea
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baja, rocas aisladas, arena, grava y areas similares se deben indicar mediante un simbolo
cuando sean utiles como punto de referencia. En el caso de grupos de rocas
representados podran indicarse mediante unos cuantos simbolos de roca dentro del area.

(g) Curvas de nivel:

(1) Se deben representar las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancias) se
debe regir por la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve
requeridas en la navegacion aérea.

(2) Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.
(h) Tintas hipsométricas:

(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las
tintas.

(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta
y la gama de elevaciones de estas.

() Cotas:

(1) Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas
seleccionadas seran siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata y
generalmente en la cumbre de un pico o cerro. Se deben indicar las elevaciones de los
valles y de la superficie de los lagos que sean de utilidad especial para los aviadores. La
posicion de cada elevacién seleccionada se debe indicar con un punto.

(2) Se debe indicar en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto mas alto
representado en la carta y su posiciéon geografica redondeada al minuto mas préximo.

(3) La cota del punto mas elevado en cada hoja debe estar libre de tintas hipsométricas.
(i) Relieve incompleto o dudoso:

(1) Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener
informacion de curvas de nivel se debe rotular con “Datos de relieve incompletos”.

(2) Las cotas de cualquier punto de la carta que no sean en general fiables deben tener una
nota de advertencia bien destacada en el anverso de la carta, en el color usado para
informacién aeronautica, como sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de
elevacion deben usarse con prudencia”.

(k) Acantilados:
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Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o
cuando el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

Extensiones de bosque:

(1)

(2)

Se deben indicar las extensiones de bosques.

Nota. — En las cartas podran indicarse los limites norte y sur aproximados del crecimiento
forestal.

Cuando se indiquen, los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal, estos se
deben representar mediante una linea punteada negra y se rotularan adecuadamente.

(m) Fecha de la informacion topografica:
(1) Se debe sefalar en el margen la fecha de la ultima informacion indicada en la base
topografica.
(2) Se debe sefialar la fecha de la ultima informacién aeronautica incorporada.
204.1335 Declinacion magnética

(a) Se deben indicar las lineas iségonas.

(b) En el margen de la carta se debe sefialar la fecha de la informacion isogonica.

204.1340 Datos aeronauticos

(a)

(b)

(c)

Generalidades

(1)

Los datos aeronauticos indicados deben ser los minimos compatibles con el uso de la
carta para la navegacion visual y con el ciclo de revision.

Aerédromos:

(1)

)

3

Los aerédromos terrestres, hidroaerédromos y helipuertos se deben indicar con sus
nombres, en la medida en que esto no llegue a producir una aglomeracién excesiva de
datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor importancia aeronautica.

Se debe indicar la elevacion del aerédromo, iluminacién disponible, tipo de superficie de
la pista y longitud de la pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada
aerédromo ajustandose al ejemplo que figura en el Apéndice 2 de este reglamento,
siempre que con ello no se recargue innecesariamente la carta.

Se deben indicar los aerédromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto
de aerédromos, marcados en la identificacién de “Abandonado’.

Obstaculos:

A
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(1) Se deben sefialar los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o0 mas por encima del
suelo y aquellos que se consideren de importancia para el vuelo visual.

(2) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se deben indicar las lineas
prominentes de alta tensién y las instalaciones permanentes de cables teleféricos y
turbinas edlicas que constituyan obstaculos destacados.

(d) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:

(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas, las peligrosas, de entrenamiento
y MOA que puedan afectar el vuelo visual, con su identificacién y limites verticales.

(e) Sistema de servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo
incluyendo, cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerédromo,
areas de control, limites de las regiones de informacién de vuelo y otras partes del espacio
aéreo en que operen vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo correspondientes.

(2) Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) debe indicar e
identificar debidamente, debiendo describirse los procedimientos ADIZ, que hayan sido
establecidos, en el anverso de la carta.

Nota. - Los procedimientos ADIZ pueden describirse en el texto de la carta
() Radioayudas para la navegacion:

(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegaciéon mediante el simbolo apropiado y su
nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras
caracteristicas, excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por
medio de nuevas ediciones de la carta.

(@) Informacion suplementaria:

(1) Se deben indicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, 0 ambas.

(2) Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o
de caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

(i) Cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes
instaladas en las proximidades;

(i) Cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de
luces en la proximidad de areas costeras pobladas; y

(i) Cuando sean las unicas luces importantes disponibles.

/ Clave: GDIR-3.0-12-002
Version: 08

Fecha: 22/08/2022
Pagina:89 de 145




Publicada en el Diario Oficial N° 52.150 del 07 de Septiembre de 2022

REPUBLICA DE COLOMBIA

@ % %‘7 MINISTERIO DE TRANSPORTE
e

AERONAUTICA CIVIL
A MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Nimero

(#01885) 30 350, 202

Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”

(h) Las caracteristicas tales como notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la Carta Aerondutica Mundial — 1: 1.000.000, son
las definidas en los apéndices de este reglamento.

] ~ CAPITULOO ]
PRESENTACION ELECTRONICA DE CARTAS AERONAUTICAS - OACI

204.1400 Funcién

La presentacion electronica de cartas aeronauticas - OACI, con arreglos de reserva apropiados y en
cumplimiento de los “Requisitos de operacion”, respecto a las cartas, debe permitir a las tripulaciones
de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas de planeamiento y observacion de
rutas y de navegacion presentandoles la informacion requerida.

204.1405 Informacion disponible para su presentacion

La presentacion electrénica de cartas aeronauticas — OACI debe tener la capacidad de presentar
toda la informacion aeronautica, sobre construcciones y topografia requeridas en este reglamento,
asi como la informacion suplementaria, ademas de la requerida para la carta impresa equivalente,
que pueda considerarse util para la navegacion segura.

204.1410 Requisitos de la presentacion
(a) Categorias presentadas:

(1) La informacion disponible para su presentacion puede subdividirse en las siguientes
categorias:

() Informacion basica, permanentemente conservada en la presentacion y que
consiste en la informacién minima indispensable para realizar el vuelo de forma
segura; y

(i)  Otra informacion para la presentacion, que puede quitarse de la visualizacion o
presentarse individualmente a peticién, y que consiste en informacion que no se
considera indispensable para realizar el vuelo de forma segura.

(2) Agregar o quitar otra informacién de la presentacién debe ser una funcién simple, pero
no sera posible quitar la informacién que contiene la presentacion de informacion basica.

(b) Modo de la presentacion y generacion de la zona circundante:

(1) La presentacion electronica de cartas aeronauticas — OACI debe tener la capacidad de
determinar continuamente la posicién de la aeronave de un modo dinamico, en el que la
zona circundante se reinicie y genere automaticamente. Son posibles otros modos, tales
como presentaciones cartograficas estaticas.

(2) Debe ser posible cambiar manuaimente la zona de la carta y la posicién de la aeronave
respecto al borde de la presentacion.
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(c) Escala:

Debe ser posible variar la escala en que se presenta la carta.
(d) Simbolos:

Los simbolos utilizados deben ser conformes a los especificados para las cartas electronicas
en el Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACI. Pueden agregarse detalles adicionales para
cada simbolo de acuerdo con la resolucion de los medios de salida, pero ninguna adicién puede
cambiar el reconocimiento basico del simbolo. Cuando se desee mostrar elementos para los
cuales no existe un simbolo cartografico OACI, se deben escoger simbolos para cartas
electrénicas que:

(1) Emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;
(2) No causan confusién con ningun simbolo cartografico aeronautico; y
(3) No menoscaban la legibilidad de la presentacion.

Nota. — Pueden agregarse detalles adicionales para cada simbolo de acuerdo con la resolucion
de los medios de salida, pero ninguna adicién puede cambiar el reconocimiento basico del
simbolo.

(e) Soporte fisico para la presentacion

(1) El tamafio efectivo de la presentacion cartografica debe ser el necesario para presentar
la informacion requerida en 204.1405 sin tener que desplazarse excesivamente en la
pantalla.

(2) La presentacion debe tener la capacidad necesaria para representar exactamente los
elementos requeridos del Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACI.

(3) Elmétodo de presentacion debe asegurar que la informacién visualizada sea claramente
visible al observador en las condiciones de luz natural y artificial existentes en la cabina
de pilotaje.

(4) La tripulacién de vuelo debe poder ajustar la intensidad del brillo de la presentacion.
204.1415 Suministro y actualizacién de datos

(a) El suministro y actualizacién de los datos para utilizarlos en la presentacion se debe hacer de
conformidad con los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos.

Nota. — Para los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronduticos, véase el capitulo
B, seccién 204.180.

(b) La presentacion debe tener la capacidad de aceptar automaticamente actualizaciones
autorizadas para la informacion existente. Se debe prever un medio de asegurar que la
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informacion autorizada y todas las actualizaciones pertinentes a la misma han sido
correctamente cargadas en la presentacion.

La presentacion debe tener la capacidad de aceptar actualizaciones para la informacion
autorizada entradas manualmente con medios simples para su verificacion antes de la
aceptacion definitiva de los datos. Las actualizaciones entradas manualmente se deben
distinguir en la presentacion de la informacién y las actualizaciones autorizadas de la misma,
y no debe afectar la legibilidad de la presentacion.

Se debe mantener un registro de todas las actualizaciones, incluyendo la fecha y hora de
aplicacioén.

La presentacion debe permitir a la tripulacion de vuelo presentar las actualizaciones de forma
que la tripulacién pueda examinar su contenido y cerciorarse de que han sido incluidas en el
sistema.

204.1420 Ensayos de performance, alarmas e indicaciones del mal funcionamiento

(a)

(b)

Se debe prever un medio para realizar a bordo ensayos de las principales funciones. En caso
de falla, el ensayo debe presentar informacion para indicar la parte del sistema que falla.

Se debe prever una alarma o indicacién apropiada del mal funcionamiento del sistema.

204.1425 Arreglos de reserva

A fin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de la presentacion electrénica de cartas
aeronauticas — OACI, los arreglos de reserva apropiados deben incluir:

(a)

(b)

Instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentacién a fin de
asegurarse de que una falla no dé lugar a una situacion critica; y

Un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura durante el resto del
vuelo que puede comprender el llevar a bordo cartas impresas.

~ CAPIiTULOP
CARTA DE ALTITUD MIiNIMA DE VIGILANCIA ATC (SMA) — OACI

204.1500 Funcion

(a)

N

Esta carta debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacién que le permita vigilar y
verificar las altitudes asignadas, cuando el controlador de transito aéreo utiliza un sistema de
vigilancia ATS.

Nota. — Los objetivos del servicio de control del transito aéreo segun lo prescrito en el Anexo
11 no incluyen la prevencién de colisiones con el suelo. Los procedimientos prescritos en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestién del transito aéreo (PANS -
ATM, Documento OACI 4444), no exoneran a los pilotos de su responsabilidad de asegurar
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que las autorizaciones emitidas por las dependencias de control de transito aéreo sean seguras
en este sentido. Cuando se proporcione guia vectorial a vuelos IFR o se proporcione una ruta
directa que haga salir a la aeronave de una ruta ATS, se aplica el Capitulo 8, 8.6.5.2 de los
PANS — ATM.

(b) Debe presentarse de manera destacada en el anverso de la carta una nota en la cual se
indique que la carta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes asignadas cuando
las aeronaves estan identificadas.

204.1505 Disponibilidad

El MAPP debe proporcionar la Carta de altitud minima de vigilancia ATC, para todos aquellos
espacios aéreos en donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las altitudes
minimas de guia vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en las Cartas de Aérea
Terminal.

Nota. — La carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI se pondré a disposicion, en la forma
prescrita en este reglamento, donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las
altitudes minimas de guia vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en la carta de area —
OACI, la carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI o la carta de llegada
normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACL.

204.1510 Coberturay escala

(a) La cobertura debe ser la suficiente para indicar claramente la informacion relacionada con los
procedimientos de guia vectorial.

(b) La carta se debe dibujar a la misma escala utilizada para la carta de area terminal (TMA) OACI
relacionada.

204.1515 Proyeccion

(a) Se debe usar la proyeccion conica conforme de Lambert con dos paralelos estandar en la que
una linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Se debe colocar indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de
la carta, segtin corresponda.

204.1520 |dentificacion

(a) La carta se debe identificar mediante el nombre correspondiente al aerédromo para el cual se
han establecido los procedimientos de guia vectorial o, cuando los procedimientos se apliquen
a mas de un aerodromo, el nombre asociado al espacio aéreo representado.

(b) El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aerédromo presta servicios o, cuando los
procedimientos se aplican a mas de un aerédromo, de los servicios de transito aéreo o de la
ciudad o pueblo mas grande que se encuentra en el area cubierta por la carta.
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204.1525 Construcciones y topografia

(a) Se debe indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos
y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.

(b) Se deben representar las cotas y obstaculos destacados, que deben ser los proporcionados
por los especialistas en procedimientos

205.1530 Declinacion magnética

Se debe indicar la declinacién magnética de |a radioayuda que presta servicio a los procedimientos
de aproximacién del aeropuerto principal redondeada al grado mas proximo.

204.1535 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Las marcaciones derrotas y radiales deben ser magnéticos.

(b) [Reservado].

(c) Se sefalara claramente silas marcaciones, derrotas o radiales se deben indicar con referencia
al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el

meridiano de cuadricula de referencia.

(d) Todas las cartas deben estar orientadas al norte verdadero, se debe incluir una rosa de los
vientos en la vista en planta.

204.1540 Datos aeronauticos
(a) Aerdédromos:
(1) Se deben indicar todos los aerédromos que afecten las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se debe emplear un simbolo de trazado de Ias pistas.
(2) Se deben indicar la elevacién del aerédromo principal, redondeada al pie mas préximo.

(b) Zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA:

(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas, peligrosas, de entrenamiento y MOA,
con su identificacion y limites verticales.

(c) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecido, incluyendo:

() Radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones;
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(ii) Los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos
normalizados de salida y llegada por instrumentos;

Nota. — Pueden indicarse las rutas utilizadas en la guia vectorial de aeronaves hacia
los puntos de recorrido y desde los mismos.

(iv) La altitud de transicion si se ha establecido;
(v) Informacion relativa a la guia vectorial incluyendo:

(A) Altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 100 pies mas préximos,
indicadas claramente.

(B) Los limites laterales de los sectores de la altitud minima de guia vectorial
estaran determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas de
radionavegacion redondeados al grado mas proximo o, de no ser posible,
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos indicados por trazos
gruesos a fin de diferenciar claramente entre los sectores establecido.

Nota. - En areas congestionadas, las coordenadas geogréficas podran
omitirse para facilitar la lectura.

(C) Circulos de distancia de intervalos de 20 km o 10 NM o cuando sea posible,
a intervalos de 10 km o 5 NM indicados con trazos interrumpidos delgados
con el radio indicado en la circunferencia y centrado en la principal radioayuda
para la navegacion VOR del aerédromo identificado, y si no se dispone de
este, el punto de referencia de aerédromo o helipuerto;

(D) Notas relacionadas con la correccion por los efectos de bajas temperaturas,
si corresponde;

(vi) Los procedimientos de radiccomunicaciones, incluyendo los distintivos de llamada
y las frecuencias de las dependencias ATC pertinentes;

(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en caso de
falla de las comunicaciones y el texto puede figurar en la carta o en la pagina donde esta
la carta;

(d) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta de altitud minima de vigilancia ATC, son
las definidas en los apéndices de este reglamento.

CAPITULO Q
CARTAS OPCIONALES - OACI

204.1600 Definicion
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Conjunto de cartas que deben ser producidas cuando la UAEAC determine que su disponibilidad
contribuiria a la seguridad, regularidad y eficiencia de las operaciones de las aeronaves.

Nota. - El MAPP efectuaré una evaluacién operacional para determinar que la disponibilidad de las
cartas aqui descritas contribuiria a la seguridad, regularidad y eficiencia de las operaciones de las
aeronaves, determinando asi su publicacion.

204.1605 Disponibilidad
(a) Plano de obstaculos de aerédromo — OACI, Tipo B:

Se producira para determinar las alturas criticas en los procedimientos en circuito de transito
de aerddromo o en los procedimientos en caso de emergencia durante despegues o aterrizajes,
cuando haya que aplicar criterios de franqueamiento de obstaculos y de sefializacion dicho
obstaculo y suministro de datos para cartas aeronauticas.

Si se dispone del plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI en formato
electrénico, no sera necesario la elaboracion del plano de obstaculos de aerodromo — OACI,
Tipo A (limitaciones de utilizacién) y del plano de obstaculos de aerédromo — OACI, Tipo B.

(b) Plano de aerédromo para movimientos en tierra — OACI:

Cuando en el plano de aerédromo / helipuerto — OACI no se indiquen los datos detallados para
el movimiento en tierra de las aeronaves a lo largo de las calles de rodaje hacia y desde los
puestos de estacionamiento y atraque de aeronaves, se producira el plano de aerédromo para
movimientos en tierra — OACI.

(c) Cartas aeronauticas — OACI 1:500.000 y carta de navegacion aeronautica — OACI, escala
pequena;

Se produciran cuando los requisitos operacionales para la navegacion visual o el estudio de la
produccién cartografica indiquen que deberan sustituir y complementar la carta aeronautica
mundial — OACI 1:1.000.000.

(d) Carta de posicion — OACI:

Proporcionan un registro continuo de las posiciones de la aeronave en vuelo si esta sigue
diversos procedimientos a base de determinados puntos de referencia y de navegacion a
estima y mantiene una trayectoria prevista de vuelo. Estas cartas son adecuadas para el
transporte aéreo comercial internacional a lo largo de rutas oceanicas y rutas escasamente
pobladas.

204.1610 Especificaciones generales

Las normas y métodos recomendados para la elaboracion y produccién de las cartas opcionales se
especifican en el Anexo 4 (Cartas aeronauticas), capitulos 4, 14, 17, 18 y 19 y el Documento OACI
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8697 (Manual de cartas aeronauticas), capitulo 7 — Preparacién cartas especificas, numerales 7.4,
7.14, 717,718y 7.19.

CAPITULOR .
CARTAS REGLAMENTARIAS DE ESPACIOS AEREOS

204.1700 Funcion

(a) Esta carta proporcionara ala tripulacién de vuelo y a las dependencias ATS informacién sobre
la conformacion, limites laterales, limites verticales y demas caracteristicas propias de los
espacios aéreos de uso especial, ATZy CTR.

(b)  Su funcién principal es la de proporcionar informacion espacial de la ubicacion de los espacios
aéreos que en los cuales puede desarrollarse un vuelo.

204.1705 Disponibilidad

El proveedor de servicios de cartografia aeronautica (MAPP) proporcionara este tipo de carta para
todos aquellos espacios aéreos de uso especial (areas prohibidas, peligrosas, restringidas, de
entrenamiento y MOA) que se hayan establecido y se encuentren en operacion.

204.1710 Cobertura y Escala

La cobertura debe ser la suficiente para indicar claramente la informacion relacionada con los limites
laterales de espacio aéreo de que se trate, asegurando su optima legibilidad.

204.1715 Proyeccion

(a) Se debe usar la proyeccion cénica conforme de Lambert con dos paralelos estandar en la que
una linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Se deben colocar indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta, segun corresponda.

204.1720 Identificacion

(a) La carta se debe identificar mediante el nombre correspondiente al espacio aereo
representado de acuerdo con su denominacion.

(b) Ademas, se debe incluir el nombre del departamento y la ciudad en la cual se encuentra
ubicado.

204.1725 Construcciones y topografia

(a) Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales (farallones, acantilados,
ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).
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Los nombres geograficos se incluiran Unicamente cuando sean necesarios para evitar
confusiones 0 ambigiedad.

Se deben indicar las lineas de las costas, lagos, rios y arroyos.

El relieve se debe indicar del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de
elevacion y obstaculos del area representada en la carta.

Cuando se indiquen las cotas, éstas se seleccionaran cuidadosamente. Se deben indicar la
elevacion/altura de las cotas por referencia al nivel medio del mar.

204.1730 Declinacién magnética

Se debe indicar la declinacién magnética de la radioayuda mas cercana al espacio aéreo de que se
trate.

204.1735 Marcaciones, derrotas y radiales

(a)
(b)

Las marcaciones derrotas y radiales deben ser magnéticos.

Todas las cartas deben estar orientadas al norte verdadero.

204.1740 Datos aeronauticos

(a)

Aerédromos:

(1)  Se deben incluir todos los aerédromos que se afecten por la operacion de este tipo de
espacios aéreos, mediante el trazado de las pistas.

(2) Laelevacién del aerodromo se debe indicar en un lugar destacado de la carta
Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecido, inciluyendo:

(2) Radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus frecuencias e identificaciones;

(3) Los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos normalizados de
salida, llegada por instrumentos, en ruta y aproximacion;

(4) Tipo de espacio aéreo;

(5) Los procedimientos de radiocomunicaciones, incluyendo los distintivos de llamada y las
frecuencias de las dependencias ATC pertinentes incluyendo:

(i)  Frecuencia de control;
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(i) Horario de operacion;
(i) Finalidad (objetivo del espacio aéreo);
(iv) Caracteristicas de operacion.
(c) Informacion suplementaria:
Esta carta se debe complementar indicando la siguiente informacion suplementaria:
(1) Proporcionar un texto descriptivo de limites laterales y verticales del espacio aéreo.

(2) Cuando corresponda, trazar las areas terminales (TMA), zonas de control y las zonas de
transito de aerodromo, con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo segun sea
su clasificacion

(3) Cuando corresponda, se debe indicar toda la informacién pertinente aplicable a la
aproximacion visual

(d) Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y tintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta de altitud minima ATC, son las definidas
en los apéndices de este reglamento.

CAPITULO S
CARTAS DE VISIBILIDAD

204.1800 Funcién

(a) Esta carta proporcionara a la tripulacion de vuelo y a las dependencias ATS informacion de la
ubicacion geografica de las referencias visuales necesarias para permitir determinar con
claridad los valores de visibilidad reinantes en un momento especifico.

(b) Su funcién principal es la de servir como herramienta en |la determinacion del valor de
visibilidad reinante.

204.1805 Disponibilidad

El proveedor de servicios de cartografia aeronautica (MAPP) debe proporcionar este tipo de carta
para todos aquellos aerédromos donde se suministre el servicio de control de aerédromo.

204.1810 Cobertura y escala

La cobertura debe ser la suficiente para indicar claramente la informacion geografica y topografica
relacionada al control de aerédromo, asegurando su 6ptima legibilidad.

204.1815 Proyeccion
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(a) Se debe usar la proyeccion cénica conforme de Lambert con dos paralelos estandar en la que
una linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta, segun corresponda.

204.1820 Identificaciéon

(@) La carta se debe identificar mediante el nombre correspondiente al aeropuerto al cual esta
destinado su uso.

(b) Ademas, se debe incluir el nombre del departamento y la ciudad en la cual se encuentra
ubicado.

204.1825 Construcciones y topografia

(a) Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales (farallones, acantilados,
ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).

(b) Los nombres geograficos se deben incluir inicamente cuando sean necesarios para evitar
confusiones o ambigledad.

(c) Se deben indicar las lineas de las costas, lagos, rios y arroyos.

(d) El relieve se debe indicar del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de
elevacion y obstaculos del area representada en la carta.

(e) Cuando se indiquen las cotas, éstas se seleccionaran cuidadosamente. Se deben indicar la
elevacién/altura de las cotas por referencia al nivel medio del mar.

204.1830 Marcaciones, derrotas y radiales

Todas las cartas deben estar orientadas al norte verdadero.
204.1835 Datos aeronauticos

(a) Aerédromos:

(1) Se deben indicar todos los aerédromos que se encuentre dentro de la cobertura de la
carta, mediante el trazado de las pistas.

(2) La elevacién del aeroédromo se debe indicar en un lugar destacado de la carta.
(b) Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus
frecuencias e identificaciones.
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Los procedimientos de radiocomunicaciones, incluyendo los distintivos de llamada y las
frecuencias de las dependencias ATC pertinentes.

Se debe proporcionara proporcionar un texto descriptivo de las convenciones utilizadas y
escala vertical de elevacion topografica.

Cuando corresponda, se trazaran las zonas de control y las zonas de transito de
aerodromo, con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo segun sea su
clasificacion.

Cuando corresponda, se indicara toda la informacion pertinente aplicable a la
aproximacion visual

Se incluiran circulos concéntricos hasta una distancia no menor a 20 km centrados en el
ARP del aeropuerto y separados a intervalos de 1 km.

Las caracteristicas tales como, notas marginales, simbolos cartograficos, colores y fintas
hipsométricas de los datos aeronauticos de la carta de altitud minima ATC, son las definidas
en los apéndices de este reglamento.
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APENDICE 1
Plantillas y disposicion de notas marginales

1 Notas marginales

La umidad de medida empleada para expresar la elevaaon Designacion o titulo de fa sene de cartas
. - I

o] S L. ]

I Fecha de la informacion aeronautca ] [ Nombre y sede det organismo edtor } { Numero y nombre de 1 carta
{ . .

A
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2 Piantilla cartas SID

ENCABEZACO
Contenico iformacian relativa a a identificacion y denominacidn del procedimiento.

VISTAEN PLANTA
Contenido informacion grafica cel arocedimiento.

CUADRO INFORMACION ADICIONAL
Contenido informacion general en fexto para el procedimiento.
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L2072

3 Plantilla cartas STAR

——S.TAR

ENCABEZADO
Conlenico informacion relativa a la identiicacion y denominacion def procecimiento.

VISTAEN PLANTA
Contenido informacion grafica del procedimiento.
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4 Plantilla cartas IAC

'IIIIIIIIIIIIBIIIIIIIIIII

ENCABEZADC
Contenido informacion relatva a la identificacion y denominacion del procedimiento.

VISTAENPLANTA
Contenido informacion grafica de procedimients.

VISTAENPERFLL
Contenico informacion grafica del procedimiento.

CUADRQ INFORMACION ADICIONAL
Contenido informacidn general en texto para el procecimiento.
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APENDICE 2
Simbolos cartograficos OACI
1 indice por categoria
1.1 Topografia (1-18) Simbolo
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos 18
Caracteristicas topograficas especiales debidamente indicadas 10
Coniferos 15
Cota 13
Cota (de precisién incierta) 14
Cota maxima del mapa 12
Curvas de nivel 1
Curvas de nivel aproximadas 2
Desfiladero 11
Dique o sedimentos de glaciares 9
Dunas 6
Farallones, riscos y acantilados 4
Otros arboles 16
Palmeras 17
Relieve mediante sombreado 3
Torrente de lava S
Zona arenosa 7
Zona de grava 8
1.2 Hidrografia (19 - 46) Simbolo
Arrecifes y bancos de coral 22
Arrozal 36
Bajos 41
Bajos descubiertos con marea baja 21
Canal 29
Canal abandonado 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas 46
Cataratas, cascadas y saltos de agua 28
Curva de peligro (linea de 2 m o una braza) 43
Depositos de aluviones 40
Estanque 38
Glaciares y nieves perpetuas 42
Lago salado 33
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Continuacién de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”
Lagos (no permanentes) 32
Lagos (permanentes) 3
Lecho de lago seco 39
Linea de costa (cierta) 19
Linea de costa (incierta) 20
Manantial, pozo o fuente 37
Pantano 35
Rapidos 27
Rio grande (permanente) 23
Rio pequefio (permanente) 24
Rios y arroyos (no levantados) 26
Rios y arroyos (no permanentes) 25
Roca a flor de agua 45
Roca aislada sefialada 44
Salinas 34
1.3 Construcciones (47 - 83) Simbolo
1.3.1 Zonas edificadas (47 - 50)
Ciudad 48
Edificios 50
Gran aglomeracion urbana 47
Pueblo 49
1.3.2 Ferrocarriles (51 - 56)
Estacion de ferrocarril 56
Ferrocarril (dos 0 mas vias) 52
Ferrocarril (en construccion) 53
Ferrocarril (via unica) 51
Puente de ferrocarril 54
Tanel de ferrocarril 55
1.3.3 Autopistas y carreteras (57 - 62)
Autopista 57
Camino 60
Carretera principal 58
Carretera secundaria 59
Puente de carretera 61
Tunel de carretera 62
1.3.4 Varios (63 -83)
Cerca 65
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”
Estacion de energia nuclear 72
Fortaleza 79
Fronteras (internacionales) 63
Grupo de depésitos 71
Hipédromo, autédromo 77
Iglesia 80
Lineas telefénicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) 66
Mezquita 81
Mina 75
Otros limites 64
Pagoda 82
Presa 67
Puesto de guardabosques 76
Puesto de guardacostas 73
Ruinas 78
Templo "~ 83
Torre de observacién 74
Transbordador 68
Tuberia (oleoducto) 69
Yacimientos petroliferos o de gas 70
1.4 Aerédromos (84 - 95) Simbolo
Aerédromo abandonado o cerrado 91
Aerédromo de emergencia o aerédromo sin instalaciones 90
Aerc')c_iromo utilizado en las cartas en las que no es necesario indicar la 93
clasificacion del aerédromo
Anclaje resguardado 92
Civil - Acuatico 85
Civil - Terrestre 84
Disposicion de la pista del aerédromo en vez de simbolo 95
Helipuerto 94
Militar - Acuatico 87
Militar - Terrestre 86
Mixto, civil y militar - Acuatico 89
Mixto, civil y militar - Terrestre 88
Datos abreviados sobre aerédromos que pueden utilizarse en relacién 96
con los simbolos de aerédromo
1.4.1 Simbolos de aerédromo para las cartas de aproximacion (97 - 98)
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”

El aerédromo en que se basa el procedimiento 98
Los aerodromos que afecten a los circuitos de transito del aerédromo en 97
que se basa el procedimiento
1.5 Radioayudas para la navegacion (99 - 110) Simbolo
Distancia DME 104
Equipo radiotelemétrico — DME 102
Radial VOR 105
Radioayuda tactica UHF para la navegacion - TACAN 106
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente - OR/DME 103
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC 107
Radiobaliza 109
Radiofaro no direccional — NDB 100
Radiofaro omnidireccional VHF — VOR 101
Rosa de los vientos 110
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion 99
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS 108
1.6 Servicios de transito aéreo (111 - 144) Simbolo
Altitudes/niveles de vuelo 125
Area de control, aerovia, ruta controlada 113
Espacio aéreo con servicios de asesoramiento — ADA 115
Interrupcién de escalas (en rutas ATS) 120
Notificacién y funcionalidad “de paso/sobrevuelo” 121
Punto de cambio superpuesto — COP 122
Punto de notificacion ATS/MET — MRP 123
Punto de referencia de aproximacion final — FAF 124
Regién de informacion de vuelo — FIR 111
Ruta con servicio de asesoramiento — ADR 118
Ruta no controlada 114
Trayectoria de vuelo visual 119
Zona de control — CTR 116
Zona de identificacion de defensa aérea— ADIZ 117
Zona de transito de aerédromo — ATZ 112
1.6.1 Clasificacién del espacio aéreo (126 - 127)
Clasificacién del espacio aéreo 126
Datos ae'ronéuticos en fqrma _apreviada que deben utilizarse asociados 127
con los simbolos de clasificacion del espacio aéreo
1.6.2 Restricciones del espacio aéreo (128 - 129)
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”
Espacio aéreo restringido (zona prohibida, restringida o peligrosa) 128
Frontera interpacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de 129
un corredor aéreo
1.6.3 Obstaculos (130 - 136)
Elevacion de cuspide/Altura sobre la referencia especificada 136
Grupo de obstaculos 132
Grupo de obstaculos iluminados 133
Obstaculo 130
Obstaculo excepcionalmente alto — iluminado (simbolo facultativo) 135
Obstaculo excepcionalmente alto (simbolo facultativo) 134
Obstaculo iluminado 131
1.6.4 Varios (137 - 141)
Barco de estacion oceanica (posicion habitual) 139
Linea iségona 138
Linea prominente de alta tension 137
Turbina edlica — no iluminada e iluminada 140
Turbinas edlicas — pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas 141
1.6.5 Ayudas visuales (142 - 144)
Buque - faro 144
Luz marina 142
Luz terrestre aeronautica 143

1.7 Simbolos para planos de aerédromo / Helipuerto (145 - 161) Simbolo

Area de aterrizaje de helicopteros en un aerédromo 150
Barra de parada 158
Calle de rodaje y area de estacionamiento 149
Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista 153
(RVR)

Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado) 156
Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) 167
Luz de obstaculo 165
Luz puntiforme 1564
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Pista de superficie dura 145
Pistas sin pavimentar 147
Punto critico 161
Punto de espera en la pista 169
Punto de espera intermedio 160
Punto de referencia de aerédromo 1561
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Continuacion de la Resolucién: “Por fa cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”
Punto de verificacion del VOR 162
Zona de parada 148
1.8 Simbolos para planos de obstaculos de aerédromo tipo A B Simbolo
yC (162 - 170)
Acantilados 168
Arbol o arbusto 162
Edificio o estructura grande 164
Ferrocarril 165
Linea de alta tensién o cables suspendidos 166
Poste, torre, aguja, antena, etc. 163
Terreno que sobresale del plano de obstaculos 167
Zona de parada 169
Zona libre de obstaculos 170
1.9 §imbolos adicionales para utilizarlos en cartas electronicas e Simbolo
impresas (171 - 180)
Altitud de llegada a terminal 172
Altitud minima de sector 171
Circuito de espera 173
Derrota de aproximacion frustrada 174
Pista 175
Punto de referencia DME 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente 180
Radioayuda para la navegacion 176
Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente 178
Radiobaliza 177
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2. indice por nimero de simbolo

21 Topografia
™ 6000~~~
1 | Curvas de nivel 8 | Zona de grava
4
12 | Cota maxima del mapa g
Q
b‘““‘“ﬂul“ 8
2 | Curvas de nive! aproximadas LA 17456
w
9 | Dique 0 sedimentos %
de glaciares 8l o 6397
3 | Relieve mediante sombreado T e 13 | Cota 8975
(== N
v eepeos ! i 6370°
4 | Farallones, riscos J s 14 | Cota (de precision incierta) -
y acantilados Caracleristicas topogréficas [ __.-—~~__/
especiales debidamente Moamienta bo A
§ | Torrente de lava 10 indicadas _=222223 | 15 | Coniferos Lo _‘ e
/££<:’//// = ‘ - ‘
s == / - - =
)
6 | Dunas Volcén activo 16 | Otros arboles {;é Q_
5395 T T T
7 | Zona arenosa 1 | Desfiladero . 17 | Palmeras # % 7”
18 | Aveas cuyos dalos de relieve sean desconocidos o incompletos Precaucion

A
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2.2 Hidrografia
19 | Linea de costa (cierta) Tyt 0 canal 38 | Estanque W Estanque
G O nal abandonado
30| Nota— Canalsecoquesea [~~~ ~ 77
utit como punto de
20 | Linea de costa {incierta) referencia
v
39 | Lecho de lago seco %
Bajos descubiertos et T s, S
21| con marea baja : : 31| Lagos (permanentes)
A, Pt -
22 | Areces y bancos de coral e %
g | oo “
32 | Lagos (no nentes) g 40 | Depbsitos de aluviones % H
23 | Rio grande (permanente) © Ok
24 | Rio pequefio (permanente) “"TV\_ 33 | Lago salado 41 | Bajos
2o :‘f"/'"" . Aé%}
,,;&3’5’ 34 | Salnas / ggggmr 42 | Glaciares y nieves perpetuas
- i 1o
25 Rios y arroyos g ~
{no permanentes) 8 e s = ala
—— il -
L r ST 35 | Pantano — - Curva de peligro
L N Al 43
<] =~ s {linea de 2 m o una braza)
AYR
" ~
% Rios y amoyos } -
(no levantados) b TS w
1 | Anozal g o 44 | Roca aislada sefialada
o a -
27 | Rapidos - - =
— A
45 | Roca a flor de agua
28 Cataratas, cascadas PY
y saltos de agua ) permanente
37 Mananhal, .
pozo o fuente 46 | Caracteristicas hidrograficas
29 | Canal intermuitente e} especiales debidamente
ndicadas
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de
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2.3 Construcciones
ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS Y CARRETERAS VARIOS (Cont.)
: 57 | Autopista TEEEEE 1 69| Tuberia (oleoducto) Tuberia "\
; 0 ——— {oleoducto)
47 Gran aglomeracion urbana ; : S " Yacmientos petrolferos A
O 58 | Cametera principal o de gas
71 | Grupo de depositos e’
48 ~ Ciudad () 59 | Carretera secundaria
: 72 | Estacidn de energia nuclear “
49 Pueblo } o 60| Camino 00— ——-
e ! e 73 | Puesto de guardacostas 4
50  Edificios ..-.l 61 | Puente de caretera —r—
‘ S 74 | Toe de observacion @
62 | Tunel de cametera e el e
75 | Mina AQ
FERROCARRILES
: 76 | Puesto de guardabosques &
51 Ferrocami {via nica) —p—p— VARIOS
| 77 | Hipddromo, autbdromo =
: ’ 63 | Fronteras (intemacionales) —_————— [
52 - Ferrocami (dos 0 més vias) ' # ‘ ! 78 | Ruinas &
64 | Otros limes T
: . 79 | Fodaleza u
53 * Ferrocami (en construeaidn) =
65 | Cerca X—X—X !
“e 80| iglesia 5
54 Puente de ferrocarnl = g6 | Lineas telefonicas otelegraficas  _y___ 7. - EERREE : -
. (cuando sirven de referencia) 81 | Mezquta 6
65 Tonel de femocam : . : e
T e s —‘ ' 82 | Pagoda 3
56 = Estacon de ferrocarnl P S 68 | Transbordador /*-D- f 83 | Templo ﬁ

A
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Continuacién de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”

24 Aerodromos

84 Civi Terestre O 88 Mixto, ciily miltar  Temestre @ 92 Anclaje resguardado NP
. . ) ) Aerédromo utilizado en las cartas
85 Civil Hidro -@- 89 Mixto. civily militar  Hidro en fas que no es necesario
93 indicarla clasificacion del {}
. . aerédromo, p. ej., Cartas de
86  Militar Terrestre © 90 Aeroqromo dg emergencia o O navegacion en ruta
aerodromo sin instalaciones
) Helipuerto
87 Militar Hidro 91 Aerodromo abandonado o @ 9 Nota— Aerodromo para uso @
cerrado exclusivo de helicbpleros

95 Nota— Cuando la funcidn de Ia carta asi lo exija, se ingicara Ia ﬁ

disposicion de la pista del aerédromo en vez del simbolo

de éste. por ejemplo: e

Nombre de aerddromo
Elevacion expresada en las unidades de medida L%"g:ﬁge liz 595(5'3 f::?a'afgig :;%f:;a:; dean ézn'iggaf:rsac:: o)
(metros o pies) elegidas para fa carla pies {seg u i giéa p
LIVINGSTONE
96 357 L H 95

{iuminacién minima: luces de obstaculos,
de limites y de pistas o indicadores
iluminados de la direccion del viento
o0 de atemzaje

Pista pavimentada, generalmente utilizable en
todas las condiciones meteoroldgicas

Nota.— Se insertara un guion (-} cuando no haya L o H.

SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMA CION
Los aerddromos que afecten a los circuitos
97 de transito del aerédromo en que se basa ?‘ A 98  Elaerddromo en que se basa el procedimiento
el procedimiento
//
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2.5 Radioayudas para la navegacién

Nota. — E/ Manual de cartas aeronauticas (Documento OACI 8697) contiene textos de orientacion.
sobre la presentacion de datos relativos a las radioayudas para la navegacion.

% Simbolo basico de radioayuda para la navegacion o jo7| Radioayudas VOR y TACAN VORTAC ?
Nota.— Este simbolo puede uthizarse con recuadro instaladas conjuntamente
o0 Sin él para nsertar dalos.
VISTADE PLANTA B
100] Radiofaro no direccional NDB L S N SN\
Y
Electrénico
1011 Radiofare omnidireccional VHF VOR o
RUMBO FRONTAL
108 Sistema de aterrizaje : 4
por instrumentos LS
102! Equipo radiotelemétrico DME D RUMBO POSTERIOR
PERFIL
instaladas conjuntamente Electronico
Distancia en kilémetros TRAYECTORIA DE PLANEO
(millas marinas) a la DME 15Kk
104 Distancia DME okm o
Identificacion de la radio- KAV Eliptica
ayuda para {a navegacion
Radiobaliza
1
105| Radal VOR Marcacion radial desde el oo KAV 03 En forma de hueso
VORYy suidentificacion = == 212
N Nota.— Las radiobalizas pueden indicarse mediante delineacion
106 Ra[g‘?‘:t::aa;ﬁlca UHF para TACAN v 0 punteado o de ambas maneras.
VOR O
Rosa de los vientos La rosa de los vientos se utilizara segin | oo | pg
10 Para proporcionar orientacién en la carta sea apropiado, en combinacién con VOR/DME B
de acuerdo con la alineacion de ia estacion los siguientes simbolos: |~ T T
(normalmente el norte magnético) TACAN 7
Nota.— Podran afadirse olros puntos de la brujula segun se requiera. VORTAC ?

/L
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Colombia”
2.6 Servicios de transito aéreo
Nota. — La informacion sobre uso y significado de estos simbolos se encuentra en la seccion 204.115.
Funcionalidad de puntos significativos
R "
punz”:;:;l;zg (;Zm Representacion de pynto significativo
navegacion convencional para navegacion aérea
NOTIFICACION DE | Facultativo Obligatorio Facultativo Obligatorio | Facultativo | Obligatorio
PASO/SOBREVUELO {NA) (NA} de paso de paso sobrevuelo | sobrevuelo
Punto de notificacion VFR PAN A AN A @ @
Interseccién INT A A A @ @
VORTAC A°4 v A°4 v @
Simbolos basicos
124 con funcionalidad TACAN v v ? v
VOR O o 10 o @
VORIDME o = | 0| =
NDB
Punto de recorrido  WPT No se No se
utiliza utiliza
111{ Regidn de informacidn de vuelo FIR RS SN W S
117§ Zona de idenfiticacién ADIZ
12| Zona de aerodromo ATZ  [eeeeeereseeneens de defensa acrea
. g
w 118| Ruta con servicio ADR sl
| s L|E oo serva & VI
erovia Q S
Ruta controlada AWY S yamasmmemagenentl 11| e e e -
T
Obligatoria con requisto
—— o raocomuncacion cors(®)eeee
Trayectoria de | Obligatoria sin requisito
14| Rutanocontrolada 0000000 fem e = = 19 vuelo visual de radiocomunicacion s '® oo
Recomendada secsscecsssse
115| Espado aéreo con servicios ADA [ —
de asesoramiento - AM
120 lnt::rrupcion de escalas g
116! Zonadecotd @02 0 CTR @ |=m=m == e——- en rutas ATS) a1
Zona de control CTR & = - M = —
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”
Punto de cambio superpuesto  COP Obligatorio ry|
122 Sobreimpuesto sobre el simbolo % Punto de nolificacién Punto de referencia
de ruta apropiado, en angulos 123] ATSMET MRP 24 e aproximacion final  FAF x
rectos respecto a fa ruta 36 Facultativo N
v . 17 000 FL 220
Ventana” de altitud/nive! de vuelo 10 000 10 000
Altitud/nivel de vuelo "a o por encima de” 7000 FL070
Altitud/nivel de vuelo "a o por debajo de” 5 000 FLOS0
1251  Alttudes/niveles de vuelo de procedimiento
Altitud/nivel de vuelo "a” 3000 FLO030
Altitud/nivel de vuelo "recomendada(o)” 5000 FLO50
Altitud/nivel de vuelo "prevista(o)" Prevista 5000  Prevista FL 050
2.7 Clasificacion del espacio aéreo
Datos aeronauticos en forma abreviada que deben ulilizarse asociados
“ conlos simbolos de clasificacion del espacio aereo:
Ty — ™A DONLON 119.1 I8 200m AGL - FL 245
Ti o N /b R;dio \C|asi1icacion Limites
L ipo ombre 0 -
126 Clasifcacion del L D dsiinivo liecuencias el espacio  verticales
espacio aéreo 2
2 de llamada aéreo
{ I E ' 127 g
- = TMA DONLON
FL 245
200m AGL
Y 119.1
2.8 Restricciones de espacio aéreo

128

Espacio aéreo restringido
(Zona prohibida, restringida o peligrosa)

Nota.— Et dnqulo y densidad de los rayados pueden variarse para acomodarlos a 13 escala, tamado, lorma y onentacion de fa zona.

L
Ui

Limite comun a dos zonas

K

129

Fronlera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a traves de un corredor aéreo

%A B

%
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2.9 Obstaculos
. ‘ _ ) ] ] o ;N - |
1130/ Obslaculo /\ 134! Obslaculo excepcionalmente alto {simbolo facullativo) *
H 3 “‘ 3 :'1 — i o . JU— - — S :I,
1131 Obstaculo iluminado A 135 Obstaculo excepcionaimente alto - iluminado (simbolo facultativo) *

; : Nota.— Para obstacutos que tengan una altura del orden de 300 m (1 000 f) sobre el lemeno
;132; Grupo de obstaculos o . T T T T

o ; 52

T . ) NN 1136 Elevacion de cuspide (bastardilla) A Altura sotre ta referencia especificada

1331 Grupo de obstaculos i . if ; :

| " luminados N\ : (15) (cifras verticales entre paréntesis)
210 Varios

137 tinea prominenie de alla tension JOUTUA, /UUNEILY, /PPN ! e

pr 1401 Turbina eolica — no iluminada e iluminada /1\ 1
1381 Linea isogona 3°E
' »!;\
141] Turbinas eolicas — pequeno grupo y grupa en S 7 .

139} Barco de eslacion oceanica (posicion habitual) __& area principal, iluminadas ;ji ois

211 Ayudas visuales
F Nota 1.— Las luces marinas aftemativas son rojas y blancas, a menos que se indique
[ de ofro modo. L as fuces marinas son blancas. a menos que se indiquen Jos colores.
Luz marina -
12 Alt  Alternativa F1 De desleflos Occ  De ocuttaciones sec  Segunda
Nota 2.— Las caracteristicas han de B Al G Verde R Rojo (U) Sinvigia
" ) g
indicarse en fa forma siguiente: F  Fia Gp Grupo SEC  Seclor W Blanca
g
Electionico

143  Luz lerrestre aerondutica Do g Y ¢ 144 | Bugue-faro
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212 Simbolos para planos de aerédromo / helipuerto

145 | Pisla de superficie dura ®
154 |  Luz puntitorme
W6 | Pista de acero perforado o de malla de acero o)
147 | Pistas sin pavimentar 155}  Luz de obstaculo _*_
128 | Zona de parada SWY 156 | Indicador de sentido de aterrizaje {iluminado) R
157} Indicador de sentido de alerrizaje (no iluminado)
149+ Calle de rodaje y area de estacionamiento
158 | Barra de parada eos
150 1 Area de aterrizaje de helicopteros en un aerodromo @ 50 Punio de espera en la pista Diseno A ==
Nota — Con respecto a la aplicacin, véase Diseno 8 —
1511 Punto de referencia de aerodromo ARP _$_ of Anexo 14, Volumen | 5.2.10. ’
Punto de espera intermedio f e
152 | Punlo de verificacion del VOR «© 160 | Nota— Con respecto a la aplicacion, véase
el Anexo 14, Volumen I, 5.2.11.
i i Punla critico
153 Emplaz‘:amnemo_ de punto de observacion D 161 Nota— El tugar comespondiente a un punio cribco debe O
del alcance visual en la pista (RVR) onCamarse on un e,
2.13 Simbolos para planos de obstaculos de aerédromo —- Tipos A,By C
Planta Perfil Planta Perfil
162 | Arbot o arbusto * Numero de 167 | Temeno que sobresale del plano _/{:’_\_\_
identificacion de obstaculos
163 | Paste, lorre, aguja, antena, efc. o)
168 Acantilados ey
1641 Edificio o estructura grande - p———
169 | Zona de parada SWY ] '
...... ’
165 | Ferrocaril ' : :
-------- 1
] i 170| Zona libre de obstaculos cwy 1
166 Linea dealla lension o cables suspendidos | —T—T— | | | | o} J

%
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2.14 Simbolos adicionales para utilizarlos en cartas electronicas e impresas

2.141 Vista en planta

VISTA DE PLANTA

Electronico

Altitud minima de sector

171|  Nota— Esfe simbolo puede modificarse para MSA
reflejar formas particulares def sector.

172} Aliitud de llegada a terminal

Nota — Este simbolo puede modificarse para
reflejar formas particulares de la TAA

TAA

173 | Cucuito de espera

174 | Denmota de aproximacion frustrada
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2141 Vista en perfil

175 Pista

Radioayuda para la navegacion
176 (encima del simbolo se anotard el tipo de ayuda
¥ Su uso en el procedimienlo)

Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente

178 {encima del simbolo se anotara el lipo de ayuda)

Punto de referencia DME
179| (encima del simbalo se anotara la distancia respecto al DME
y et uso del punto de referencia en el procedimiento)

s o4
17 Radiobaliza
(encima del simbolo se anotara el lipo de radiobaliza)

Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente
180| ({encima del simbolo se anotard la distancia respecto al DME
y el lipo de radiobaliza)

"
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APENDICE 3
Guia de colores

Elementos Colores

Construcciones, excepto carreteras y
caminos; perimetros de grandes ciudades;
canevas y cuadriculas, cotas; curvas de

. . Negro
peligro y rocas fuera de la costa; nombres y
rotulos, excepto los que se refieren a
caracteristicas aeronauticas e hidrograficas.
Zonas edificadas de las ciudades Negro (punteado)

Negro (media tinta) /
Color optativo (rojo)

Carreteras y caminos

Zonas edificadas de ciudades (en vez del

negro punteado) Amarillo

Curvas de nivel,
Caracteristicas topograficas:
Cuadros 1 a 10 del Apéndice 2 Pardo
Caracteristicas hidrograficas:
Cuadros 39 a 41 del Apéndice 2

Lineas de costa, desagues, rios, lagos,
curvas batimétricas y otras caracteristicas
hidrograficas incluyendo sus nombres o
descripcion.

N

Azul
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Elementos Colores
Zonas de agua abiertas Azul (media tinta)
Lagos salados y salinas Azul (punteado)

Rios grandes no permanentes y lagos no

permanentes Azul (punteado)

Datos aeronauticos, salvo para las cartas de
navegacion en ruta y de area — OACI, en las

3 ; Magenta /
que podran necesitarse otros colores. Ambos gen
. ) Color optativo (azul
colores pueden usarse en la misma hoja, 0SCUro)
pero cuando solamente se emplee un color
es preferible utilizar el azul oscuro.
Bosques Verde

Areas respecto a las cuales no se han| Avellana dorada /
levantado las curvas de nivel o cuyo relieve Color optativo
no se conoce bastante. (blanco)
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de

Blanco
Tinta para grandes Sepia
Violeta elevaciones
Naranja o Tln'ta para Pardo
avellana elevaciones altas
. Tinta para
Amarillo elevaciones medias Avellana
Verde
Tinta para
Verde elevaciones bajas
Color
optativo
(blanco)
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Tinta para areas a
nivel inferior al del
mar

Verde
azulado

Verde
azulado

Color
optativo
(gris claro)

Nota. - Las tintas basicas son idénticas a las especificadas para el mapa internacional del mundo,

Apéndice 4. .
APENDICE 4
Guia de tintas hipsométricas
Tinta para grandes Sepia -
elevaciones
o _
Naranja o Tin_ta para Pardo
Avellana elevaciones altas

7
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Amarillo Tinta para Avellana
elevaciones medias

Verde
media tinta
Tinta para
Verde elevaciones bajas
Color
optativo
(verde o
blanco)
Verde
Azulado
Verde T.inta'para_\ areas a
Azulado nivel inferior al del
mar
Color
t optativo
(Gris claro)

Nota 1. - Estas tintas son idénticas a las especificadas para el mapa internacional del mundo.
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APENDICE 5
Disposicion de las hojas de la carta aeronautica mundial 1:1.000.000
CAR/SAM FASID CHART AIS 2
120 no’ 100° 90" 80 700 60 5 o w 20 10
LY . 7 ;
300 | JeerrRem 4 4 ) ”Ww Vi i g I 3o 5 O
2%4es | wekko ) cua}f} Ly NITED KINGDOM
2561 | 2590 E5‘o lzssa Hs S HAT ] : n Lo
20° . h A : Qbﬂ[!!QA.NR.EQU]LUQ S S U S, S SN
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APENDICE 6
Catalogo de datos aeronauticos

El presente apéndice hace referencia al catalogo de datos aeronauticos que constituye un documento
de referencia para las normas RAC 204, RAC 211y RAC 215, cuyos textos contienen requisitos que
deben ser cumplidos en el uso de los datos aeronauticos.

1. Alcance

El alcance esta orientado a quienes tienen la responsabilidad de la iniciacion y de la publicacién de
los datos e informacion aeronautica estableciendo una lista de términos comunes y facilitando la
realizacién de acuerdos formales entre los iniciadores de datos y el servicio de informacién
aeronautica para tomar en cuenta los requisitos de calidad de los datos aplicables, los asuntos,
propiedades y sub-propiedades de los datos aeronauticos desde la iniciacion hasta su publicacion.

2. Introduccion

El catalogo de datos aeronauticos se compone de un conjunto de 10 tablas en formato Excel en un
solo archivo electronico que, hasta la aprobacion por el Consejo de la OACI y posterior aplicabilidad
de la Enmienda 40 en la 16® Edicion del Anexo 15, eran parte de los Anexos 4, 11y 14 (Vol. |y iy
15 de la OACI, tal como se muestra a continuacion:

Referencia en Anexos de la OACI Correspondencia con los LAR
Anexo 4 — Cartas aeronauticas, RAC 204 — Cartas aeronauticas,
Apéndice 6. Apéndice 6.

Anexo 11 — Servicios de transito aéreo, RAC 211 — Servicios de transito aéreo,
Apéndice 5. Apéndice 9.

Anexo 15 — Servicios de informacién
aeronautica,
Apéndices 7y 8.

RAC 215 — Servicios de informacién aeronautica,
Apéndices 9y 10.

Como consecuencia directa de esta restructuracion, se hace necesario proveer un enlace de acceso
al catalogo de datos aeronauticos electrénico, asi como explicar la estructura'y contenido de las tablas
de referencia.

3. Estructura, contenido y explicacién de las tablas del catalogo de datos aeronauticos

El catalogo de datos aeronauticos se proporcionara como parte de esta circular y esta disponible
electrénicamente en espaniol e inglés en el siguiente enlace:
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https.//www.srvsop.aero/biblioteca/reglamentos/circulares/ del SRVSOP. Su estructura es la
siguiente:

a.  El catalogo de datos aeronauticos electronico se estructura en una serie de 10 Tablas las
cuales:

(1)  Contienen una descripcion general del alcance de los datos de gestion de la informacion
aeronautica (AIM) y consolida todos los datos que el servicio de informacion aeronautica
(AIS) puede recopilar y mantener;

(2) Proporcionan una referencia con respecto a los requisitos de iniciacién y publicacion de
los datos aeronauticos;

(3) Constituyen un medio que permite a los Estados facilitar la identificacion de las
organizaciones y autoridades responsables de la iniciacion de datos e informacion
aeronauticos;

(4) Establecen una lista de términos comunes y facilita los acuerdos formales entre los
iniciadores de datos y el servicio de informacion aeronautica;

(5) Incluyen los requisitos de calidad de los datos aplicables, desde la iniciacion hasta la
publicacién; y

(6) Contienen los asuntos, propiedades y sub-propiedades de los datos aeronauticos con la
organizacién siguiente:

(i) Tabla A1-1 Datos de aerédromo;

(i) TablaA1-2 Datos sobre espacio aéreo;

(i) Tabla A1-3 ATS y otros datos sobre rutas;

(iv) Tabla A1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos;
(v) Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion;
(vi) Tabla A1-6 Datos sobre obstaculos;

(vii) Tabla A1-7 Datos geograficos;

(viii) Tabla A1-8 Datos sobre el terreno;

(ix) Tabla A1-9 Tipos de datos; y

(x) Tabla A1-10 Informacion sobre reglamentos, servicios y procedimientos nacionales
y locales.
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b. Las tablas del catalogo de datos aeronauticos estan compuestas de las siguientes columnas
que indican:

(1) Asunto respecto del cual pueden recopilarse datos.

(2) y (3) Propiedad es una caracteristica identificable de un asunto que puede definirse mas a
fondo en sub-propiedades. La clasificacion de un elemento de catalogo, como asunto,
propiedad o sub-propiedad, no impone un modelo de datos determinado.

(4) Los datos se clasifican en tipos diferentes. Véase la Tabla A1-9 en la que figura mas
informacién sobre los tipos de datos.

(5) Descripcion del elemento de datos
(6) Las notas proporcionan informacion adicional o condiciones para proporcionarla.

(7) Los requisitos de exactitud relativos a los datos aeronauticos se basan en un nivel de
confianza del 95%. Para los puntos de referencia y los puntos que sirven un proposito
doble, p. €j., punto de espera y punto de aproximacion frustrada, se aplica la exactitud
mas elevada. Los requisitos de exactitud para los datos sobre los obstaculos y el terreno
se basan en un nivel de confianza del 90%.

(8) Clasificacion de integridad.

(9) Tipo de origen. Los datos de posicion se identifican como levantamiento topografico,
calculado, o declarado.

(10) Resolucion de publicacién. Las resoluciones de publicaciéon para los datos de posicién
geografica (latitud y longitud) se aplican a las coordenadas formateadas en grados,
minutos y segundos. Cuando se utiliza un formato diferente (como grados con decimales
para los conjuntos de datos digitales) o cuando el lugar esta significativamente mas hacia
el norte/sur, la resolucion de publicacién debe corresponder a los requisitos de exactitud.

(11) Resolucién de carta.

APENDICE 7
Aval de levantamiento topografico de aerédromos / helipuertos
[Reservado]

APENDICE 8
Aval de levantamiento topografico de ayudas para la navegacion y el aterrizaje (DME, VOR,
DME/VOR, NDB e ILS)
[Reservado]

APENDICE 9
Normas generales para la designacion y uso de procedimientos de navegacion PBN
1. Informacién general
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El proposito de este apéndice es proporcionar orientacion sobre la transicién de la identificacién
de procedimientos de aproximacion de navegacién de area (RNAV) basados en el sistema de
navegacion global por satélite (GNSS) RWY XX y el cambio de Ila convencién de nombres para
la definicién de procedimientos RNP RWY XX, de conformidad con la Enmienda 6 a los
Procedimientos para los Servicios de Navegacién Aérea — Operacion de aeronaves
(Documento OACI 8168, PANS-OPS) Volumenes Il — construccion de procedimientos de vuelo
por instrumentos y visual. En particular, se dan indicaciones de cémo trazar un plan de
transicion en el que se tengan en cuenta todos los requisitos de las partes interesadas, asi
como los peligros, los riesgos y las medidas de mitigacion relacionados con plan de transicién
e implementacion.

Las guias y recomendaciones ofrecidas seran de utilidad a todas las partes interesadas,
incluidos los explotadores de servicios aéreos, los centros de datos, las organizaciones de
disefio de procedimientos, las organizaciones cartograficas y los fabricantes de aeronaves, para
abordar los aspectos aplicables de la conversion relacionados con sus ambitos especificos de
responsabilidad.

Este apéndice incluye consideraciones practicas para el establecimiento del plan de transicion
que desarrollara Colombia, por tal razén este apéndice se debe usar como:

(1) Una guia para el desarrollo del plan de transicién;

(2) Una lista de chequeo para asegurarse de que todos los aspectos de la transicion estan
incluidos.

Antecedentes:

En la actualidad, la identificacién de las cartas de procedimientos de aproximacion disefiados
bajo el concepto PBN no tiene una designacion uniforme en todo el mundo, ni congruente con
las especificaciones PBN publicadas en el Documento OACI 9613 Manual para la Navegacién
basada en el desempefio. Entre los ejemplos de las diferentes convenciones de denominacién
que utilizan los Estados para la denominacion de aproximaciones disefiadas bajo el concepto
PBN (RNP APCH) figuran RNAV (GPS) RWY XX, RNAV y (GNSS) RWY XX, aproximaciones
que requieren especificacién AR, actualmente la identificacion de las cartas de este tipo de
especificacion se hace como RNAV (RNP) RWY XX. Se encomendé al Grupo de expertos sobre
procedimientos de vuelo por instrumentos (IFPP) que resolviera las contradicciones y formulara
recomendaciones para una conversiéon de denominacion normalizada.

El manual PBN (Documento OACI 9613) estipula que las especificaciones RNP incluyen
requerimientos de monitoreo de la integridad y alerta de a bordo de la aeronave y que las
especificaciones RNAV podrian no tener estos requerimientos. EI manual tiene dos
especificaciones de navegacion para uso en el segmento de aproximacién final. Ambas
especificaciones tienen requerimientos de monitoreo de la integridad y alerta, por consiguiente,
pueden ser designados como: RNP APCH y RNP AR APCH. Sin embargo, como parte de un
esfuerzo continuado para asegurar la coherencia del PBN, OACI ha tratado de mejorar
incluyendo cambios en las convenciones de identificacion de las cartas en concordancia con la
enmienda 6 al PANS-OPS.
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Al examinar las especificaciones para operacion de procedimientos disefiados bajo el concepto
PBN, se hizo evidente enseguida que un procedimiento en el que se utilizara el sistema mundial
de navegacion por satélite (GNSS) era de hecho una aproximacion RNP dado el requisito para
el control y alerta de a bordo. Por consiguiente, todos los procedimientos de aproximacion
RNAV (GNSS) eran procedimientos RNP. Luego el IFPP recomendd que se enmendaran los
PANS-OPS en consecuencia, y que todas las aproximaciones en las que se utilizaba GNSS se
denominaran aproximaciones RNP y que los procedimientos vigentes necesarios para la
autorizacion RNP se designaran por el término RNP (AR). EI IFPP también sefialo la necesidad
de incluir un recuadro PBN en la carta para indicar la especificacion para la navegacion
aplicable (esto es, RNP APCH, RNP AR APCH, RNP avanzada, RNP 0,3). También se
determinaron requisitos adicionales opcionales para el recuadro PBN. E! IFPP examin6 a
continuacién la repercusion de estos cambios para el sector y recomendé que se aplicaran en
consonancia con las mejoras en el Bloque 3 del sistema de aviacion.

La OACI evalué la aplicacion prevista a la luz de las incongruencias existentes mediante un
proceso de gestion de la seguridad operacional y un equipo experto en la materia (el equipo
especial de representacion de la RNAV/RNP) y modificé la fecha de ejecucion inicial para 2022.
Esta decision se baso en la ejecucion por parte de los Estados de un plan de transicion que
comprendia medidas de mitigacion encaminadas a paliar los riesgos para la aviacion.

Descripcion de los cambios en las cartas:

Como se ha sefialado anteriormente, los procedimientos denominados actualmente RNAV y
que se ajustan a la especificacion de RNP APCH o RNP AR APCH se denominaran RNP.

Al tratarse de una transicién, hasta el 31 de diciembre de 2021, las cartas de aproximacion en
las que se representen procedimientos que se ajusten a los criterios de especificacion de
navegacion RNP APCH deben contener bien, el término RNP o RNAV (GNSS) en la
identificacion (por ejemplo, RNP RWY 23 0 RNAV (GNSS) RWY 23). Sin embargo, a partir del
1 de enero de 2022 solamente estara permitido el término RNP (véase la Tabla 1-1).

Hasta el 31 de diciembre de 2021, las cartas de aproximacién en las que se representan
procedimientos que se ajusten a los criterios de especificacion de RNP AR APCH deben
contener bien, el término RNP (AR) o RNAV (RNP) en la identificacién (por ejemplo, RNAV
(RNP) RWY 23). Sin embargo, a partir del 1 de enero de 2022 solamente estara permitido el
término RNP (AR) (véase la Tabla 1-1).

Tabla 1-1. Ejemplos de cambios en las cartas

ESPECIFICACION DE IDENTIFICACION preliriv
NAVEGACION CARTOGRAFICA ACTUAL R R VA
RNP APCH RNAV (GNSS) RWY 13 RNP RWY 13

RNP AR APCH RNAV (RNP) RWY 13 RNP RWY 13 (AR)

L
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d.  Cuando exista mas de un procedimiento de aproximacion disefiado bajo el concepto PBN para
la misma pista o para procedimientos en circuito se aplicaran los criterios relativos a la doble
identificacion que se definen en los PANS-OPS, Volumen Ii, Parte 1, Seccion 4, Capitulo 9.
Utilizando designador en letras (a, b, c, etc.)

Ejempilo: RNP Z RWY 31L (AR)

RNP Y RWY 31L (AR)

RNP X RWY 13

e. Laidentificacion podra contener ademas un sufijo entre paréntesis cuando existan condiciones
excepcionales segun o que se describe en la Tabla 1-2.

Tabla 1-2. Aproximaciones PBN - Sufijos entre paréntesis

CONDICION SUFIJO EJEMPLO
El procedimiento solo
tiene una linea de Solo LPV RNP RWY 23 (solo LPV)

minimos LPV

El procedimiento solo
tiene una linea de
minimos LNAV/VNAV

El procedimiento tiene

RNP RWY 23 (solo

Solo LNAV/VNAV LNAV/VNAV)

lineas de minimos LPV y Solo LPV, RNP RWY 23 (solo LPV,
LNAV/VNAYV, pero no LNAV/VNAV LNAV/VNAV)
minimos LNAV
El procedimiento solo
tiene una linea de Solo LP RNP RWY 23 (solo LP)

minimos LP

f. Al enmendar o publicar nuevos procedimientos de aproximacién disefiados bajo el concepto
PBN, los requisitos adicionales para los procedimientos deben figurar en forma de notas en las
cartas. Deben separarse los elementos y publicarse en un recuadro de requisitos de que incluya
la identificacion de la especificacion de navegacion utilizada en el disefio de procedimientos y
cualquier otro requisito opcional no incluido en la especificacion de navegacién principal, como
se detalla en |la Tabla 1-3. En la Figura 1-1 se muestra un ejemplo.

Tabla 1-3. Recuadro de requisitos

ESPECIFICACION PARA LA
NAVEGACION REQUISITOS OPCIONALES
RNP APCH Se requiere RF
RNP < 0.3
RNP AR APCH Aproximacion frustrada RNP < 1
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RNP < 1 en los tramos inicial e
intermedio

Se requiere RF

RNP avanzada

RNP 0.3

Nota. — La lista de los requerimientos asociados con las especificaciones de navegacién estan
identificados en el Documento OACI 8168 (PANS — OPS) y Documento OACI 9613 Manual PBN.

Figura 1-1. Ejemplo de nueva designacion de las cartas (con un recuadro de requisitos)

NUEVA DESIGNACION

(con el recuadro de requisitos PBN) e
TARTA P MR SBAS ELEV DEL AERODROMO 30 m APP 1191 ] DONLONINTL (EADD)
s o R S Ch 40123 ALTURAS RELATIVAS A _ L TWR 1181 RNP RWY 271 Identificacion de ta carta
apars o | W2IA | TR RWYZ7L_ELEVZOm h Z c
[o o e e e b SIS m——, \
[ RNP APCH } h Recuadro de requisitos PBN
TANTOE M RO SBAS FLEV DEL AERODROMO 30 m [ APP 114V DONLONINTL (FADD)
xussonmom s | Ch 40123 ALTURAS RELATIVAS A TWR 1 . »
muns e | waTA THR RWY 270 ELFY 20m WRABY | RNPJRWY 27L {SOLOLPV) e (sOlO LPV)
gz e e e - - — \
{ RNP APCH

aeane weo SBAS ELEV DEL AERODROMO 30 m[ APp 1197 DANLONINTI (EADD)
awcewrcrne | Ch 40123 AUTURAS RELATIVAS A TWR 118 ¢ § " .
eaen e | WITA THR RAWY 271 ELEV 20m R8T IRNP Y RWY 271 (SOLO LKAV VNAY) h (sOlo | NAV/VNAV)
Sl UNL R 66 SRS GRLMARAAS S A M ————

—_——- S P - 1

RNE APCH

aka e e SBAS T Ev DEL AERODROMO 30 m [~ A5p 178 1 DONLONANTL (EADD)
B e e ch 40123 ALTURAS RELATIVAS A TVR $18 1 l )
e e o W27A THR RWY 271 ELEV 20m WRUBL RNP X RWY 278 (AR) h (AR)

. TTTEE 1

RNP AR
i Se requiere RF

Identificacién de peligros y mitigacion de riesgos

a.  El proveedor de servicios de cartografia debe realizar una evaluacion de seguridad operacional
a fin de establecer una correcta identificacion de peligros y mitigacién de riesgos asociados a
la transicién de la nueva designacién de cartas con el objetivo de establecer su impacto. En tal
sentido se proporciona como guia la tabla 1-4.

Nota. — El documento 9859 AN /474 Manual de gestién de la seguridad operacional (SMM),
proporciona orientacién para efectuar una identificacion de peligros y mitigacion de riesgos.

Tabla 1-4. Potenciales impactos del cambio de identificacion de la cartografia

A
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i IMPACTO POTENCIA'L DE
ITEM Y REQUERIMIENTOS ASOCIADOS NATURALEZA ECONOMICA,
NORMATIVA Y OPERACIONAL

Identificacion de las cartas:

Cambio en la denominacion de las cartas de
acuerdo a la enmienda 6 de los PANS-OPS y
Circular 353 de OACI

Impacto econédmico:
Publicacién de nueva cartografia en el
AIP y posibles cambios en el soporte

l6gico de automatizacion.

Impacto normativo:

Determinacién del plazo de los cambios y
su prioridad.

Instruccién para pilotos:

Requerimientos para proveer entrenamiento e
informacion para pilotos

Impacto econémico:
Entrenamiento para tripulaciones
(Entrenamientos en simulador para
manejo de bases de datos e
interpretacién de cartas)
Impacto operacionat:

Generacion de boletines

Instruccién para controladores de transito aéreo
(ATCO)

Requerimientos para proveer entrenamiento para
ATC

Impacto econémico:

Entrenamiento para ATC, instruccién en
cursos basicos y de reentrenamiento

Impacto operacional:

Generacion de AIC previa a los cambios
en las cartas

Soporte légico de disefo se procedimientos

Posible cambio en la plataforma de soporte logico
utilizada para el disefio de procedimientos de
vuelo para reflejar los cambios en las cartas

Impacto econémico:

Posible adaptacion del software

M
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Dependencias AlS

Cambios en las publicaciones de cartografia en el
AlIP - Colombia

Impacto econémico:

Publicacién de nueva cartografia en el
AIP y posibles cambios en el soporte
l6gico de automatizacion.

Impacto operacional.
Coordinacion con los proveedores de

bases de datos y las dependencias AlS
de otros Estados

Manual de vuelo de |la aeronave

Posiblemente deba actualizarse o corregirse el
Manual de vuelo de la aeronave para reflejar la
aprobacién RNP

Impacto econémico:
Cambios en los manuales de vuelo de las
aeronaves por las areas
correspondientes como sea aplicables

Impacto normativo

Posible cambio normativo que refleje la
aprobacién RNP

Cambios en el control multifuncional de abordo y
unidad de “display” (MCDU)

Impacto econémico:
Cambios en las bases de datos
operacionales y denominacion de los
procedimientos de RNV a RNP

Impacto operacional:

Posibles problemas de interpretacion en
el MCDU por no reflejar el cambio de

identificacion de la carta

denominacion de la cartografia.

Tabla 1-5. Identificacion de peligros

NO

PELIGROS

preparacion para la aproximacion.

Confusién de la tripulacion sobre que procedimiento seleccionar durante la

48

b. En la tabla 1-5 se proporcionan algunos de los posibles peligros derivados del cambio de
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N° PELIGROS

5 Confusién de la tripulacién sobre si tienen autorizacion para volar utilizando el
procedimiento

3 Confusién de la tripulacion sobre cual procedimiento seleccionar en el FMS

Confusion en el ATC por la diversa terminologia empleada en el aeropuerto o
en el area terminal (para mas de un aeropuerto)

En la tabla 1-6 se proporcionan algunas medidas de mitigacién aplicables.

Tabla 1-6. Acciones de mitigacion

Pelgro POSIBLE ACCION DE MITIGACION

1 Reduccién de severidad: Indicacién en la cartografia la especificacion de
navegacion aplicable y requisitos especificos.

Reduccién de severidad: Cuando exista mas de un procedimiento RNAV
(por ej.,

2 RNAV(GNSS) y RNP (AR) para una pista, se diferenciaran por letras de
conformidad con los criterios vigentes. (Si hay confusion, obedecera al hecho
de que no se conoce lo suficiente la metodologia del sufijo ni guarda relacién
con la RNP).

Reduccién de severidad: En la situacion actual, las defensas actuales
controlan los riesgos de seguridad operacional (esto es, RNAV (RNP) Z RwWY
25 se visualizaria como RNAV o RNV Z RWY 25).

3 En los equipos de aviénica quedaria reflejado: RNV o RNAV Z RWY XY. La

medida fundamental de mitigacién es el designador “Z”.

En la carta se reflejaria.

RNAV Z RWY XY o RNP Z RWY XY.

Reduccién de severidad: Ei ATC autorizara a la aeronave para la

4 aproximacién identificada en la carta.

El piloto obedecera o solicitara un procedimiento distinto.

En la Circular OACI 353 AN/209 se suministra mayor orientacion sobre la forma de identificacion
de peligros y mitigacién de riesgos asociados a la transicion de la nueva designacion de cartas,
los explotadores deben efectuar una evaluacién de seguridad operacional para determinar el
impacto en sus tripulaciones.
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APENDICE 10
Requisitos de la base de datos aeronauticos

1. Procedimientos de salida normalizada por instrumentos PBN (SID)

Los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o texto descriptivo formal en el reverso de la
carta o en una hoja separada con las referencias apropiadas (véase el parrafo 204.740(e) de este
reglamento):

a. Designador de procedimiento;
b. Performance de navegacién requerida o base para la aprobacién aplicable al procedimiento;

C. Descripcion sin ambigiledad de la trayectoria y del método de terminacion de cada tramo
especificado;

d. Nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la
ruta, incluida la anotacion en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

e. Distancia geodésica a la décima de kilémetro o a la décima de milla marina inmediata entre
cada punto significativo designado sucesivo;

f. Derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre
cada punto significativo sucesivo;

g. Limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo
mas elevados inmediatos, cuando sea aplicable,

h. Limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea
aplicable;

i. Observaciones; y
j- Datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:
(1) ldentificacion de espera (si la hubiera);

(2) Punto de referencia de espera (ayuda para la navegacion aérea) o punto de recorrido con
coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

(3) Derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética
al grado inmediato;

(4) Velocidad aerodinamica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;
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(5) Nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados
inmediatos;

(6) Tiempol/distancia a la décima de kilémetro o a la décima de milla marina de alejamiento
inmediata; y

(7) Direccion del viraje.
2. Procedimientos de llegada normalizada por instrumentos PBN (STAR)
Los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o de texto descriptivo formal, en el reverso de
la carta o en una hoja separada con las referencias apropiadas (véase el parrafo 204.840(e) de este
reglamento):
a.  Designador de procedimiento;

b. Performance de navegacién requerida o base para la aprobacioén aplicable al procedimiento;

C. Descripcién sin ambigiiedad de la trayectoria y del método de terminacién de cada tramo
especificado;

d. Nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la
ruta, incluida la anotacion en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

e. Distancia geodésica a la décima de kilometro o a la décima de milla marina inmediata entre
cada punto significativo designado sucesivo;

f. Derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre
cada punto significativo sucesivo;

g. Limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo
mas elevados inmediatos, cuando sea aplicable;

h.  Limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea
aplicable;

i. Angulo de trayectoria vertical a la centésima de grado inmediata, cuando sea aplicable;
j. Observaciones; y
k. Datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

(1) Identificacion de espera (si |a hubiera);

(2) punto de referencia de espera (ayuda para la navegacién aérea) o punto de recorrido con
coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;
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(3) Derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética
al grado inmediato;

(4) Velocidad aerodinamica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;

(5) Nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados
inmediatos; Tiempo/distancia a la décima de kilémetro o a la décima de milla marina de
alejamiento inmediata; y

(6) Direccion del viraje.
3. Procedimientos de aproximacién por instrumentos PBN (IAC)

Los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o de texto descriptivo formal en el reverso de
la carta o en una hoja separada con las referencias apropiadas (véase el parrafo 204.945(i) de este
reglamento):

a. Designador de procedimiento;
b. Performance de navegacion requerida o base para la aprobacion aplicable al procedimiento;

C. Descripcion sin ambigiedad de la trayectoria, incluida, en el caso de los procedimientos APV
SBAS, una representacion del texto del bloque de datos del FAS (descrito en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacién de aeronaves (PANS-
OPS, Documento OACI 8168) Apéndice A de la Parte Ill, Seccion 2, Capitulo 6; Apéndice de la
Parte 1V, Capitulo 3 e ilustrado en la Figura 111-3-5-12), y del método de terminacién de cada
tramo especificado;

d. Nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la
ruta, incluida la anotacion en cuanto a si el punto significativo es de pasoc o de sobrevuelo;

e. Distancia geodésica a la décima de kilometro o a la décima de milla marina inmediata entre
cada punto significativo designado sucesivo;

f. Derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre
cada punto significativo sucesivo,

g. Limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo
mas elevados inmediatos, cuando sea aplicable;

h. Limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea
aplicable;

i. Angulo de trayectoria vertical de aproximacion final a la centésima de grado inmediata;

j- Altura de franqueamiento del umbral al pie inmediato, cuando sea aplicable;
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k. Observaciones; y

l. Datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

(1)
()

3)

(4)
()
(6)

(7)

Identificacion de espera (si la hubiera);

Punto de referencia de espera (ayuda para la navegacién aérea) o punto de recorrido con
coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

Derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediata y derrota magnética
al grado inmediato;

Direccién del viraje;
Velocidad aerodinamica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos:

Nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados
inmediatos; y

Tiempo/distancia a la décima de kilometro o a la décima de milla marina de alejamiento
inmediata.

APENDICE 11
Guia para la elaboracion de un MADOR
(manual descriptivo de organizaciéon del MAPP)

En el caso de un MAPP, el MADOR debe contener un manual o conjunto de manuales y/o referencias
documentales que evidencie como minimo que la organizacion ha desarrollado/implementado lo

siguiente:

1.  Organizacién

a. Marco legal.
b.  Descripcién de la estructura organizativa y organigrama.
c. Misioén, vision.
d. Posiciones de los principales funcionarios.
e.  Titulos, certificados.
f. Experiencia.
2. Operativa
a. Descripcién de las unidades MAP.

A

Clave: GDIR-3.0-12-002
Versién: 08

Fecha: 22/08/2022
Pagina:142 de 145




r——PUbﬁmel Diario Oficial N° 52.150 del 07 de Septiembre de 2022

REPUBLICA DE COLOMBIA

@ % aa?‘ MINISTERIO DE TRANSPORTE
X »”

Livertad y Orden

AERONAUTICA CIVIL

NDALADNIN S 1A

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

R-’;;salutiit'm8 Ngm%ro 3 B ABB, 2022
( )

Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 204 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”

b.  Servicio de cartografia aeronautica, designacion, funciones.
C. Coordinaciones con otros proveedores MAP.

d.  Coordinaciones con otras unidades internas y externas.
e. Posiciones operativas, descripcion de puestos de los MAP.

f. Horas de operacion de cada unidad MAP.

3. Técnica

a. Procesos de preparacion, aprobacion, enmiendas, control de copias y difusion de
documentaciones;

b. Gestion de intercambio de informacion; y
C. Planes de contingencia, emergencia.
4. Recurso humanos y capacitacion
a. Politicas y procedimientos de la organizacion referente a recursos humanos,
b.  Politica de factores humanos;
C. Programa de instruccién y registros;
d.  Procedimientos de la organizacién para la contratacion y retencién del personal MAP;

e.  Declaracién de los deberes y responsabilidades de las posiciones de jefatura y

supervision;
f. Funciones y responsabilidades;
g. Instruccion inicial, periédica y especializada para el personal MAP; y

h. Evaluacién competencia del personal.
5. Sistemas

a. Sistemas automatizados; y

b. registro y conservacion de datos.
6. Sistemas de gestion de la calidad

a. Politica, mision, vision y objetivos de calidad;
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b. Estructura organizacional;
C. Planificacion;
d. Recursos;
e. Procesos; y
f. Procedimientos.
APENDICE 12

Guia para la elaboracion de un MUNMAP

(Manual de la unidad MAP)

En el caso de un MAPP, el MUNMAP debe contener:
1.  Estructura

a. Caratula.

b.  Acto de aprobacién.

c.  Contenido.
2. Generalidades

a. Finalidad.

b. Alcance.
3. Definiciones y abreviaturas

a.  Definiciones.

b.  Abreviaturas.
4. Servicio cartografico

a.  Subunidades del servicio cartografico (si las hay).

b. Servicios suministrados.

§. Posiciones y atribuciones de la produccion cartografica

a. Jefe de unidad.

b. Dependientes de la unidad.

A
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6. Procedimientos de la produccién cartografica

Detallar los procedimientos que el MAPP determine que deben ser contemplados por el
personal encargado de la produccién de cartografia aeronautica.”

ARTICULO SEGUNDO: Previa su publicacién en el Diario Oficial, incorpérense las presentes
disposiciones en la edicién oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, publicadas en la
pagina web de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO TERCERO: La presente Resolucién rige a partir de su fecha de publicacion en el Diario
Oficial y deroga las disposiciones que le sean contrarias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota, D.C., a los ?3 9 AEU 2022

Director Genera)/(E)

e S
e
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i

Proyecté: Diego Giovanni Cavieﬁes Gardeazabal — Inspector Aeronéutic y
Rodrigo Alfonso Cabraies Alarcén — Abogado Grupo Estructura ativa y Estandares Aeronduticos

Revisé: Ferney Ancizar Galindo Ruiz — Director de Autoridad a los Servicios de Navegacion Aérea o't )
Edgar Benjamin Rivera Flérez — Coordinador Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronauticos {
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